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Kronologisk sammanfattad historik — S/S Mariefred

e 1903 — Levererad av Sédra Varvet till Mariefreds Angfartygs AB, Mariefred.

e 1906 — En ny mindre hytt inreddes i forsalongen &t restauratrisen samtidigt som en ny
konversations- och rokhytt inrédttades pa dvre dick varpa damsalongen flyttades till det aktre
déackshuset pa huvuddack.

e 1907 — Likstromsanldggning for elektriskt ljus (stralkastare och baglampor) installerades
ombord.

e 1908 — En ny navigationshytt/expeditionshytt for befalhavaren inréttades akter om styrhytten.
Overbyggnaden pa bryggdick forlingdes genom att kommandobrygga och bryggskirm
flyttades forover.

e 1911 - I:a klass matsal pa dvre déack forsdgs med ett stort skylight i taket.
e 1912 — Fartyget utrustades med telefon.
e 1913 — Fartyget utrustades med en dngvinsch pé fordéck.

e 1942 — Det aktre didckshuset (ddvarande damsalong) pa huvuddéck togs bort i samband med
att akterdéacket glasades in.

o 1943 — 1:a klass matsal pa dvre diack genomgick en genomgripande modernisering. Interiéren
omgestaltades i tidens stil med panelklddda védggar och lister i mahogny och alm samt innertak
i ljusa plattor av Tidanit”.

e 1966 — Rederiet och fartyget Gvertogs av Foreningen Stiftelsen Skédrgardsbaten. Stiftelsens
overgripande malséttning var och ar att bevara det traditionella svenska skirgardstonnaget och
frimja dess nyttjande, i synnerhet genom bevarandet av angfartyget Mariefred.

o 1980 — En brand totalforstorde framre delen av bryggdiack med styrhytt, matsal samt de tva
ursprungliga livbatarna i trd. Akuta reparationsarbeten utférdes och fartyget kunde efter 7
veckor séttas i trafik igen, dock tillfalligt utan styrhytt och matsal.

e 1981 — Ny styrhytt i aluminium byggdes, frimre didckshuset med matsal ateruppbyggdes samt
att hela bryggdackstaket lades om med sinuskorrugerad plat. Den gamla
likstrdmsanléggningen ersattes med ett nytt 220 V véxelstromssystem och en ny (begagnad)
angdriven lysmaskin installerades.

e 1983 — Den ursprungliga, uttjinta, angpannan fran 1903 ersattes av en nytillverkad panna.
e 1989 — Stora delar av huvuddécket lades om.
e OKként dr mellan 1989 - 1991 — Livbatsdédvertarna pd bryggdéckstaket togs bort.

e 1994 — En brand skadade huvuddick samt forstdrde stora delar av bryggdick, ex. det aktre
déackshuset i originalutférande sedan 1906. Styrhytten av aluminium ersattes med en ny
styrhytt i trd, motsvarande originalutseende, matsalen i frimre diackshuset ateruppbyggdes i ett
utforande motsvarande originalutseende och 1911-ars skylight togs bort. Enligt krav fran
davarande Sjofartsverket sa utokades koket och matsalen gjordes dven nagot bredare dn
ursprungligt.

o 1995 — Aktre ddackshuset med konversationssalong ateruppbyggdes i ett utférande
motsvarande tidigt 1900-tal.

e OKkaint ar efter 1994 — En ny dorrdppning togs upp mellan inglasad aktersalong och akterdack
e 1998 — En sprinkleranldggning installerades ombord.

e 2002 — Fartyget K-mérktes av Sjohistoriska Museet.

o 2009 — Byte av (oként antal) bottenplatar.
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Introduktion

Foreliggande restaureringsplan av S/S Mariefred har utforts pa uppdrag av Stiftelsen Maritimt
Kulturarv som ocksa finansierat arbetet med rapporten. Arbetet har utforts under 2024-25 av
antikvarie Daniel Eriksson, MTRLVKT AB, Svanesund, Orust.

Arbetet med restaureringsplanen har varit krdvande pa s vis att, mig veterligen, har inga liknande
rapporter tagits fram for kulturhistoriskt vérdefulla flytande fartyg i Sverige. Alltsd har det i ndgon
man varit frdga om att borja fran noll. Forvisso finns det sedan lang tid tillbaka rutiner for framtagande
av olika typer av vardplaner for det landbaserade kulturarvet, i synnerhet for skyddade
kulturbyggnader, i Sverige. Bland annat finns en av de svenska lénsstyrelserna anvind mall f6r
framtagning av Vard- och underhéllsplaner. En mojlighet hade séklart varit att forsdka anpassa just
den mallen till att passa for bevarandet av ett flytande fartyg. Med tanke pa att man i Norge sedan
1990-talet arbetat systematiskt med antikvariskt inriktat fartygsbevarande sa bedomdes det dock som
mer intressant att rikta blicken ditat for att hitta forebilder till denna rapport.

De norska fartdyverncentren har tagit fram och tillgingliggjort ett flertal mallar for olika typer av
skrifter med avsikten att underlétta arbetet med framstéllning av ex. dokumentationer och rapporter.
Ytterligare en effekt av att man erbjuder fardiga rapportmallar dr att man da far en mer likvardig form
for det som produceras, savél av fartdyverncentren som av mindre enskilda aktorer inom fartdyvernet.
Efter att ha studerat ett flertal olika norska rapporter och mallar valdes slutligen en mall fran
Hardanger Fartoverncenter (HFS) som kort och gott kallas Restaureringsplan”. Det dr denna struktur
med dess forslag pa innehéll som, efter viss omarbetning, har kommit att utgéra stommen for den
foreliggande rapporten.

Ur antikvarisk synvinkel har det varit av stor vikt att inom ramen for arbetet med denna rapport
forsoka identifiera och tydligt definiera hur ambitionerna med bevarandet av fartyget Mariefred ser ut.
For trots att saval stiftelsen Skdrgdrdsbdten som KGK-stiftelsen i sina stadgar beror bevarandet av
Mariefred sé har detta inte varit tillrdckligt for att fullt ut forsta hur fartyget bor hanteras i relation till
dess kulturhistoriska varde. Ett forsta steg till att konkretisera ambitionsnivan for bevarandearbetet &r
att ett forslag till generella antikvariska riktlinjer tagits fram i denna rapport (se sid. 12). Dértill har
antikvariska riktlinjer dven tagits fram specifikt avseende de restaureringsatgérder som beskrivs i
denna rapport. En beskrivning av de generella antikvariska riktlinjerna aterfinns nedan under rubriken
Metod.

Denna restaureringsplan omfattar ett begrénsat antal reparations- och restaureringsatgarder som avsags
att utforas pa Mariefred infor, och delvis under, seglationssdsongen 2025. For att bedoma och
bestdmma vilka dtgidrder som var mojliga att genomfora sa har en sammanvégning gjorts av faktorerna
ekonomi, tid samt om atgérden &r vésentlig for fartygets aktiva drift som passagerarfartyg sdsongen
2025. Dartill fanns ocksa en 6nskan frén rederiet att fartyget skulle se presentabelt och snyggt ut nir
det gar i trafik, vilket inneburit att vissa atgérder har prioriterats av delvis kosmetiska skél.

Nar detta skrivs 1 oktober 2025 kan konstateras att endast ett fatal av de i denna rapport presenterade
atgdrderna har kommit att utforas, detta trots att samtliga atgérder var finansierade. Det finns
sdkerligen ménga orsaker till att allt inte kunnat utforas s& som ténkt, men bristféllig planering fran
rederiets sida dér arbetet sattes i gdng for sent framstar som den huvudsakliga anledningen till att
endast vissa delar hanns med. De beskrivna atgirder som de facto inte kom att genomforas under 2025
finns fortsatt med i rapporten, dock med noteringar om att atgérderna inte blivit utforda.
Forhoppningen 4r att beskrivningarna likvél kan komma till nytta infor nésta seglationssidsong eller vid
annat tillfalle da atgiarderna kan genomforas.



Metod

Arbetet med rapporten har sammanfattningsvis bestatt i arkivstudier, litteraturstudier, intervjuer med
muntliga kéllor samt versittning och bearbetning av norskt rapportunderlag.

Den storsta fordelen med att anvénda en férdig norsk mall som utgangspunkt for denna rapport har
varit att fa tillgang till en grundstruktur som &r anpassad for just fartyg. Mycket mdda har kunnat
sparas da forfattarna till den norska mallen redan gjort beddmningar av vilket innehdll som ar lampligt
och mest anvindbart for att dstadkomma en adekvat restaureringsplan for ett kulturhistoriskt vérdefullt
flytande fartyg.

Malséttningen har varit att i s& stor utstrickning som mojligt anvinda samma grundstruktur som i den
norska mallen for att undersdéka om den var mojlig att applicera i en svensk kontext med fartyget
Mariefred. Det ér tveklost sé att forhéllandena skiljer sig at betydligt mellan det norska fartdyvernet
och det svenska fartygsbevarandet, inte minst i frdga om lagstiftning, myndighetsansvar och
ekonomiska ramverk. Mot bakgrund av detta dr bedomningen att den norska mallen dnda fungerat bra
att anvinda for fartyget Mariefred, om &n att vissa marginella justeringar gjorts. En underrubrik som
saknas i den norska mallen men som finns med i foreliggande rapport ér Antikvarisk kommenterar,
vilken aterfinns i anslutning till respektive beskriven atgidrd. Under denna rubrik kommenteras och
resoneras kring det foreslagna valda utforandet ur antikvarisk synvinkel, med den enda avsikten att
samtliga atgérder som presenteras i rapporten ska vara vél beskrivna, motiverade och antikvariskt
bedomda. For tydlighetens skull s& har respektive av dessa kommentarer och resonemang forsetts med
nyss namnda underrubrik.

Fartyget Mariefreds grundldggande historik ar férhallandevis vél kiand dér originalritningar samt
fartygsdata med information om bestéllare, varv och byggér etc. finns att hitta pa nétet. Av litteratur sa
har boken Mélardngare av Lennart Rydberg varit en god kélla till bred historisk kunskap om rederiet
GMAA:s verksamhet med angbétstrafik p4 Milaren. Mycket virdefull information aterfinns i denna
bok, om &n att fokus ligger mer pa sjdlva fartygstrafiken &n pa Mariefred som enskilt fartyg. |
Rydbergs bok omniamns ett detaljerat byggkontrakt som hérrdr fran bestéllningen av Mariefred ar
1902. Dessvérre har inte vare sig originalkontraktet eller nigon kopia av detta, trots upprepade forsok,
kunnat hittas. Om byggkontraktet framgent skulle aterfinnas sé vore det mycket véirdefullt som
historiskt kdllmaterial, inte minst vore det ndrmast ovérderligt att kunna anvianda som vigledning vid
eventuella framtida restaureringsatgérder av fartyget, i synnerhet om det ar friga om aterskapande av
ett ursprungligt detaljutforande.

Om man soker mer ingdende kunskap specifikt om hur fartyget Mariefred har féréndrats fran 1903 och
fram till idag, s& dr det svart att hitta mer &n sporadisk information, vilket visat sig nér den
kronologiska historiska sammanfattningen stéllts samman i denna rapport. Mycket av de forandringar
och atgirder som gjorts i samband med reparations- och renoveringsarbeten pé fartyget tycks inte ha
dokumenterats skriftligt, atminstone har inte ndgot sddant sammanstéllt material funnits att tillgd vid
denna rapports framtagande. Huvuddelen av den hér presenterade informationen kring forandringar
over tid har darfor fatt pusslas ihop genom att studera och jamfora méangder av foton pa fartyget
Mariefred frén olika tider. Den absoluta merparten av dessa foton éterfinns i Sjohistoriska Museets
digitaliserade arkiv, sokbart och tillgingligt via plattformen Digitalt Museum. Aven textmaterial
producerat av Sjohistoriska Museet i anslutning till K-mérkningen av fartyget har bidragit med
information kring vissa forandringar.

Ett flertal intervjuer med muntliga kéllor har genomforts i form av telefonsamtal. Den enda av de
muntliga kdllorna som &r direkt inblandad i den operativa hanteringen av Mariefred &r rederiets VD,
Kjell Nordeman, som bidragit med viss information kring drift och underhéll av fartyget. Batsnickaren
Mack Vaclovas Jankauskas har bidragit med mycket védrdefull information och dirtill 4ven fungerat
som undertecknads enda bollplank™ da detaljutforande av planerade atgérder har diskuterats. Under
hela perioden (varvinter - sommar 2025) som Mack genomfort arbeten ombord s& har en 16pande
dialog upprétthéllits, detta i méngt och mycket som en konsekvens av att det saknats ordnade
arbetsbeskrivningar for de planerade atgérderna.



Sarskilt betydelsefullt i arbetet med att ta fram denna rapport har varit att i ett tidigt skede formulera
ett forslag med generella antikvariska riktlinjer. Riktlinjerna har tagits fram med avsikt att definiera
vad som faktiskt ska bevaras pa Mariefred och pa vilket vis det bor goras. De presenterade
antikvariska riktlinjerna ar i nuldget endast ett forslag, men forhoppningen ar att de kan godtas av
samtliga parter inblandade i fartygets dgande, skotsel och drift och implementeras fullt ut i den
framtida hanteringen av fartyget.

Det allra viktigaste med de antikvariska riktlinjerna ar att de pé ett tydligt vis beskriver vilken historisk
referensperiod som valts for bevarandearbetet med fartyget och vilka delar av fartyget som kan
hanteras pa ett fran denna period avvikande vis. Detta bedoms ha stor betydelse for att konkretisera
vad man vill att det bevarade &dldre fartyget Mariefred ska &terspegla. I detta fall gors bedomningen att
det dr upplevelsen av en angdriven skérgirdsbét fran tidigt 1900-tal med en tidstypisk ombyggnad frén
1940-talet som &r bade utgangspunkten for- och malséttningen med det fortsatta bevarandet.

Att den valda historiska referensperioden preciseras och beskrivs ér i sig ocksa en god hjilp d& man
ska vilja material och metod till underhalls-, reparations-, renoverings- eller restaureringsitgarder.
Den enkla fragan om ett material eller metod ar representativ for den valda tidsperioden ger en initial
vigledning som man i mojligaste man bor halla sig till. Detta forhallningssétt minskar avsevirt risken
for uppenbart antikvariskt oldmpliga val som riskerar att minska fartygets kulturhistoriska virde.

Vad giller de presenterade atgiarderna i denna rapport s har de forsokt stimmas av mot de
antikvariska riktlinjerna med hjilp av ett flertal tinkta frigor: Ar det valda utforandet (material
och/eller metoder) i linje med referensperiodens tidstypiska uttryck? Hur forhaller sig atgérden till ett
ursprungligt eller tidigare utférande pé fartyget? Finns det anvdndbar dokumentation som visar pa
tidigare utforande? P& vilket sitt dr det ekonomiskt och tidsméssigt mojligt att genomfora atgérden?

Det dr naturligtvis inte rimligt att forvinta sig att alla atgérder som hiadanefter genomfors pa Mariefred
till fullo ska kunna uppfylla alla tinkbara antikvariska krav som kan inga i en ambitids
restaureringsprocess. Snarare bor man nog betrakta denna rapport, och de antikvariska riktlinjerna,
som ett forsta steg for att etablera en forstaelse hos de som arbetar med bevarandet av Mariefred om
vikten av att resonera kring att atgirder kan genomforas pa manga olika vis och att de olika valen i sin
tur ocksé kan innebéra olika konsekvenser for fartygets kulturhistoriska varde.



Fartygets huvuddata

Data Vid leverans Fore restaurering Efter restaurering
Byggéar 1903
Varv Sodra varvet,
Stockholm
Konstruktor Ernst Hernberg
Material Jarn Jarn Jarn
Langd 32,64m 31,95m 31,95m
Bredd 6,07m 6,07m 6,07m
Djupgaende 3,00m 2,80m 2,80m
Tonnage, Brt/Nrt 177/115 159/- 159/-
Rigg - - -
Huvudmaskin Compound-dngmaskin | Compound-angmaskin | Compound-angmaskin
W. Lindberg, W. Lindberg, W. Lindberg,
350 ind.hk 350 ind.hk 350 ind.hk
Identifieringssignal - SFLE SFLE
Register nr - 4141 4141
Fartygsfunktion Kombinerat Passagerarangfartyg Passagerarangfartyg
passagerar- och
godsangfartyg
Agare Mariefreds Angfartygs | K. G. Knutssons K. G. Knutssons
AB Stiftelse for Stiftelse for Angfartyget
Angfartyget Mariefred | Mariefred och Den
och Den Svenska Svenska
Angbétskulturen Angbétskulturen




Arrangemangsritningar
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Syftet med att bevara fartyget

Alltsedan Foreningen Stiftelsen Skargérdsbaten &r 1965 dvertog aktiemajoriteten i rederiet
Gripsholms-Mariefreds angfartygs AB har fartyget Mariefred nyttjats och bevarats av kulturhistoriska
skil. Den 6vergripande malséttningen for Stiftelsen Skdrgérdsbaten har sedan starten varit att bevara
det traditionella skdrgardstonnaget och frimja dess nyttjande, och Mariefred var det forsta dldre
fartyget som foreningen raiddade genom sitt dgarskap.

Idag #gs Mariefred av den &r 2001 bildade stiftelsen K. G. Knutssons Stiftelse for Angfartyget
Mariefred och Den Svenska Angbatskulturen. Stiftelsens indamal beskrivs enligt foljande:

K. G. Knutssons Stiftelse skall genom Gripsholms-Mariefreds Angfartygs AB fga dngfartyget
Mariefred, SFLE. Stiftelsen skall varda och underhalla detta fartyg som ett levande museiangfartyg, s
langt mgjligt i originalutférande, samt tillse att fartyget upprétthéller den historiska trafiken mellan
Stockholm och Mariefred och dartill i viss utstrackning utfor bestédllningstrafik, kulturutflykter och
lustresor. Angfartyget skall i m&jligaste mén behallas oférindrat exteriort, interidrt och tekniskt.
Mojlighet till restaurangrorelse ombord skall behallas, och skall verksamheten i Gvrigt bedrivas
ungefar som skedde frén slutet av 1800-talet och under forra arhundradet.”

Mariefred K-mérktes 2002 av Statens Maritima Museer sdsom kulturhistoriskt mycket vardefullt.

I beslutet framhalls att Mariefred &r en god representant for passagerarangfartyg fran forra sekelskiftet.
Hennes historia ar helt kopplad till trafiken Stockholm - Mariefred. Dokumentationsmaterialet ar
mycket gott och beskriver verksamheten med bade text och bilder. Fartygets historiska egenskaper
bjuder pa teknikhistorisk-, samhaéllshistorisk- samt person- och socialhistorisk kunskap.

Klassning

Mariefred har passagerarcertifikat for inre fart i fartomrade E, med 335 passagerare.

Fartyget dr av Transportstyrelsen klassat som ett s.k. Traditionsfartyg (T-klassning). Genom
Traditionsfartygsklassning ges kulturhistoriskt virdefulla fartyg med nationellt certifikat mojlighet att
segla internationellt och klassningen innebar dven lattnader avseende vissa ekonomiska avgifter samt
att det medger att fartygens besittning kan fa speciella behorigheter med kortare sjopraktik.

Den kulturhistoriska klassningen/virderingen av Mariefred (mycket vérdefull i enlighet med K-
maérkningen) ger i sig inte nagot juridiskt skydd for fartyget och det finns heller inga krav eller andra
forhéllningsregler fran svenska myndigheter specifikt relaterat till bevarandet av Mariefred sa som ett
kulturhistoriskt vardefullt fartyg.
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Forslag till antikvariska riktlinjer vid bevarandet av S/S Mariefred

o Mariefred ska bevaras och brukas som ett flytande museifartyg med ett exteriort och interiort
utseende som i allt visentligt stimmer med det utforande fartyget hade efter foridngningen av
bryggddck 1908. Undantaget frdn denna referensperiods utforande dr den glasade
aktersalongen pd huvudddck som ska bevaras i sitt tidstypiska utférande fran 1942.

o Mariefreds ursprungliga dngmaskin fran 1903 ska bevaras i funktionsdugligt skick och utgora
fartygets huvudmaskin.

o Mariefired ska sd langt det dr mojligt bevaras och brukas som ett kolfyrat angfartyg.
o Mariefreds ursprungliga funktion som passagerarfartyg med restaurang ombord ska bevaras.

o Mariefrred ska fortsatt ga som passagerafartyg pd sin ursprungliga trad mellan Stockholm och
Mariefred.

o Fartygets dldre material och komponenter (frdan 1903 - 1942) ska i sd stor omfattning som
mdojligt bevaras.

o Utgdngspunkten dr att material och komponenter som byts ut pad fartyget ska vara av samma
typ och kvalitet som originalmaterial, eller i enlighet med ett typiskt utforande frdn vald
referensperiod. Dokumenterat utforande frdn tidigt 1900-tal ska vara vigledande vid framtida
dndringar av fartyget. Vald detaljutformning som dr osdker men sannolik ska vara val
motiverad om dokumentation saknas.

e Samtliga ytor ovan vattenlinjen ska ges ett utférande som i mojligaste man stimmer med
referensperiodens uttryck avseende material och metoder. Detta innebdr ex. att all synlig
skrovpldt pd fribord (om praktisk mojlighet finns) ska sammanfogas med nitning, att alla
synliga trdytor ska behandlas med linoljefirg, oljebaserad fernissa/lack eller tidrprodukter
som penselstryks samt att fonsterramar ska kittas med linoljekitt.

o Material och metoder som avviker frdn den valda referensperiodens uttryck kan anvindas till
vissa avgrdnsade delar av fartyget. Detta innebdr ex. att all skrovplat utvindigt kan
ytbehandlas med moderna firgsystem som far appliceras genom sprutmdlning eller rollning,
att all skrovplat under vattenlinjen kan svetsas samt att fartygets trdddck kan ndtas med
modern syntetisk ndtmassa av polymertyp.
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Antikvariska riktlinjer for dtgirder 1 denna rapport

o Mariefred ska bevaras med ett exteriort och interiort utseende som i allt visentligt stimmer
med fartygets utforande efter forldngningen av bryggddck 1908 och efter inglasningen av
aktersalongen 1942.

o Fartygets dldre material och komponenter (frdan 1903-1942) ska i sd stor omfattning som
mdjligt bevaras dad de hdr aktuella dtgdrderna genomfors. Material och komponenter som byts
ut ska vara av samma typ och kvalitet som originalmaterial eller i enlighet med ett typiskt
utforande frdn vald referensperiod. Vald detaljutformning som dr osdker men sannolik ska
vara vdl motiverad om dokumentation saknas.

o Samtliga ytor ovan vattenlinjen ska ges ett utférande som i mojligaste mdn stimmer med
referensperiodens uttryck avseende material och metoder. For de nu aktuella atgdrderna
innebdr detta: att mdlade tréiytor som utgdngspunkt ska behandlas med linoljefirg som
penselstryks, att lackade trdytor och ddick ska behandlas med oljebaserad fernissa/lack eller
tidrprodukter som penselstryks.

o Material och metoder som avviker fran den valda referensperiodens uttryck kan anvindas till
vissa avgrdnsade delar av fartyget. For de nu aktuella dtgdrderna innebdr detta: att aktre
ddckshusets tak med nytt tdtskikt tilldts avvika fran ursprungligt detaljutforande, att
demonterade stdldetaljer i anslutning till bryggdickstaket svetsas vid dtermontering, att
partier av fartygets trdddck kan utféras med frdsta ndtspar som ndtas med modern syntetisk
ndtmassa av polymertyp samt att ommdlning av tillfilligt reparerad avbdrarlist utféras med
modern tdckfdrg i stdllet for linoljefiirg eftersom dtgdrden endast dr tempordr.

o Alla renoverings- och restaureringsdtgdrder pa Mariefred ska ses som en mojlighet att
dokumentera fartygets historia. Ny kunskap som framkommer ska dokumenteras och sparas.

o Mariefred ska fortsatt brukas som ett kolfyrat dngfartyg dven efter att installation av elektrisk
genomstromningsvdrmare i pannan har genomforts.
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Sarskilda utmaningar

Antikvariskt:

*

Det saknas historiskt kdllmaterial som kan ge en utforligare bild av hur enskilda detaljer pa
fartyget Mariefred varit utforda vid olika tider, i synnerhet géller detta for perioden tidigt
1900-tal. Mest angeldget bedoms vara att terfinna byggkontraktet for fartyget.

Det saknas i nuldget tydligt formulerade och kommunicerade principer for bevarandearbetet
med fartyget Mariefred. Risken dr ddrmed stor att fartygets kulturhistoriska vérde, av
okunskap eller oaktsamhet, padverkas negativt dd atgérder planeras och genomfors.
Malséttningen vid det framtida bevarandet bor vara att savél driften som arbetet med
underhall, reparation, renovering och restaurering ska utforas i enlighet med fastslagna
antikvariska riktlinjer.

Att pa ett dldre fartyg genomfora reparations- och restaureringsatgérder pa antikvariskt
lampligast vis dr ofta patagligt resurskravande. Fartygsidgares behov av att hushalla med alla
typer av resurser gor att risken ar stor att bevarande av dldre material och anvdndandet av
traditionella material och metoder i alltfor hog grad viljs bort till formén for “moderna”
utforanden. Vid det framtida bevarandet av Mariefred bor mer initierade beddmningar ligga
till grund for beslut om nér det 4r mojligt, kanske till och med direkt fordelaktigt, att vilja ett
traditionellt/antikvariskt korrekt utférande i stillet for ett "modernt” dito.

Det saknas tydliga rutiner och strukturer for att dokumentera och spara material fran
genomforda underhalls-, reparations- renoverings- och restaureringsarbeten pa Mariefred.
Bristen pa dokumentation gor det svart att veta vilka atgérder som de facto har genomforts,
nar de har utforts samt hur och av vem de har utforts. Utan sddan information ar det omgjligt
att bedoma pa vilket vis genomforda atgéarder har paverkat fartygets kulturhistoriska vérde.

Tekniskt:

En komplett och aktuell tillstdndsunderskning med dokumentation av Mariefreds tekniska
skick avseende exterior, interiér samt tekniska installationer har inte kunnat presenteras for
undertecknad i arbetet med denna rapport. Utan en tillstindsundersdkning (eller motsvarande
statusbedomning) av hela fartyget ar det svart att framgangsrikt planera och prioritera hur
underhalls-, reparations-, renoverings- och restaureringsarbeten ldmpligast utfors.

Kompetens:

De i denna rapport redovisade atgirderna, utom installation av virmare, avses utforas av en
och samma entreprendr. En stor utmaning &r att inga detaljerade arbetsbeskrivningar tagits
fram vare sig vid upphandling eller vid utférandeskedet, och detta stéller hdga krav péa den
upphandlade entreprendren. Da detaljerade specifikationer saknas finns risk for missforstand
kring utforande och att det visar sig efter hand att entreprendrens kompetens inte motsvarar de
kompetenskrav som faktiskt krdvs for att genomfora de aktuella atgérderna pa ett korrekt vis.
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Arbetsmiljo:

For samtliga planerade arbeten ombord géller att moment som kan leda till gnistbildning ska
undvikas med hénsyn till brandrisk.

Elarbeten ska utforas av behorig elektriker.
Arbeten med avbararlist planeras att delvis utforas fran flytande arbetsplattform, sdkerheten

ska beaktas och flytvist anvéndas. Arbeten pa dackshustak kommer utféras med mer risk for
fallh6jd over 2 m, sékerheten ska beaktas.

Organisation:

Négot forenklat kan man sédga att bevarandet av fartyget Mariefred, i vid mening, bedrivs i
form av tva stiftelser och ett rederiaktiebolag. Organisationsstrukturen ar for en utomstaende,
exempelvis undertecknad, sviroverskédlig dér det ar vanskligt att forstd exakt vad som
inbegrips i respektive parts ansvarsomraden och hur beslutsgangen ser ut.

Rederiet GMAA (Gripsholms-Mariefred Angfartygsaktiebolag) #r patagligt underbemannat.
Hog arbetsbelastning for den fataliga personalen innebdr att man ofta behdver sldcka
brander”, dvs. efter béasta formaga forsdka hantera akuta problem och sysslor. Mer resurser
borde i stéllet laggas pé att arbeta 1angsiktigt enligt fastslagna rutiner och en tydlig,
systematisk struktur med fokus pa planerade atgarder och framtida forbattringar av fartyget.

Bristen pé fast anstélld personal hos rederiet innebér att det idag inte finns en valfungerande
fordelning med tydligt utpekade ansvarsomraden gillande fartygets skotsel och underhall. Det
innebér generellt en stor sarbarhet for en organisation om for mycket ansvar, arbetsuppgifter
och detaljkunskaper ar knutna till en enskild person. Arbetet med denna rapport antyder att allt
for mycket idag star och faller med rederiets VD. Ett uttryck for detta dr att VD, i egenskap av
undertecknads enda kontaktperson gillande Mariefreds drift och skétsel, upprepade ganger
misslyckats med att tillhandhalla utlovad visentlig information gillande fartyget.

Det finns ett stort behov av ett okat frivilligt engagemang med personer som pé ideell basis
regelbundet kan bidra till det praktiska bevarandearbetet pa fartyget. [dag behover merparten
av alla sysslor som utfors ombord pa Mariefred utforas av avlonadbeséttning eller som inkopta
tjdnster av entreprenodrer/hantverkare/konsulter. Mycket av det enklare underhallet som bor
utforas 16pande arligen riskerar ddrmed att bli eftersatt pa fartyget till f6ljd av for hoga
kostnader och/eller svarigheter med att fa inkopta arbeten utforda i tid.
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Overgripande plan och ordningsfoljd

Har presenteras kortfattat de reparations- och restaureringsarbeten som avses utforas pa Mariefred
infor seglationssdsongen 2025, enklare atgérder som inbegrips i det I6pande underhéllet beskrivs
déaremot inte.

Arbetena planeras i huvudsak att utféras under maj och juni 2025 och de kréiver inte att fartyget
torrsitts. Atgirderna planeras att i huvudsak att genomforas i den ordning de presenteras nedan.
Undantaget &r installationen av genomstromningsvarmaren som &r tankt att utféras som en egen
entreprenad med annan entreprendr dn 6vriga delar. De olika arbetsmomenten véntas inte inverka pa
varandra och om sé krévs bor de kunna utforas mer eller mindre samtidigt/parallellt.

e Reparation av avbirarlist
Samtliga 16sa delar skruvas fast och rotskadade triidelar ersitts. Atgirden ir att betrakta som
temporér, en genomgripande restaurering av avbérarlisten avses utforas i nirtid.

Atgirden finansieras inom ramen for beviljat bidrag om 250 000 SEK fran RAA
(Riksantikvarieambetet).

e Reparation av dick
Begrinsad omnétning med modern nidtmassa samt lokala lagningar med inféllning av nytt tré i
skadade dicksplank pa huvuddéck.

Atgirden finansieras inom ramen for beviljat bidrag om 250 000 SEK fran RAA.
Atgirden har utgitt ur denna plan, arbetet har skjutits pa framtiden.

e Reparation av dicksutrustning
Rotskadade traribbor pa bryggdackets svangda soffa ersétts och malas i kuldr lika befintligt.

Atgirden finansieras inom ramen fér beviljat bidrag om 250 000 SEK frin RAA.
Atgirden har utgitt ur denna plan, arbetet har skjutits pa framtiden.

e Renovering av tak pa aktre dickshus
Lickande tak atgirdas genom att all takbeklddnad ovan dickshus rivs och ateruppbyggs.
Rotskadade tradelar ersétts med nya.

Atgirden finansieras inom ramen fér beviljat bidrag om 250 000 SEK frin RAA.

e Installation av genomstromningsvirmare
En elektrisk genomstromningsvarmare planeras att installeras med avsikt att halla &ngpannans
vatten varmt utan underhéllseldning med kol. Arbetena inbegriper montering av vérmare,
installation av mindre elcentral samt kabeldragning fram till ett nytt eluttag pa fordack.

Atgirden har budgeterats till ca 350 000 SEK och har beviljats bidrag om 100 000 SEK frin
Stockholms Grosshandelssocietet samt 200 000 SEK fran RAA.
Atgirden har utgitt ur denna plan, arbetet har skjutits pa framtiden.
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Beskrivning av planerade atgiarder
Skrov

Provisorisk reparation av avbdrarlist

Avbdérarlisten aterfinns frén for till akter runt om hela fartyget pa en hojd av ca 500mm &ver
huvuddéackets niva. Listen dr uppbyggd av en inre skarpkantad, kraftig del av ek som enligt ritning har
ungefdr samma djup som det L-jirn i dimension 65 x 45mm som trélisten i sin tur vilar pa. Den
kraftiga inre listen ar utvandigt &r beklddd med en tunnare list i jirn med rundad profil, dimension 50 x
25mm.

Detalj ur nybyggnadsritning daterad 1902.

Avbdérarlisten, savél delar i trd som metall, ar tickmalad i en brunrdéd kuldr som dven aterfinns pa ett
flertal olika delar av fartyget, bland annat fonsterramarna midskepps pa huvuddick. Noterbart &r att i
akterskeppet ar avbararlisten idag fernissad/lackad i stéllet for tickmélad som Gvriga delar. Dartill
saknas i hela aktern ocksé den rundade, yttre slitlisten av jarn. Enligt dldre foton sa fanns den yttre
jéarnlisten kvar &tminstone fram till strax efter branden 1994, och vid detta tillfille var alla delar av
avbdararlisten (dven i aktern) malade i brunréd kulor.

Idag &r avbararlisten som helhet mycket anfritt, i synnerhet trddelarna &r bitvis i véldigt daligt skick
och i stort behov av reparationsatgiarder. Mest patagligt av synliga brister och skador &r att delar av
den yttre listen av metall saknas pa vissa partier, att avbéararlistens infastning mot skrovet bitvis ar
bristfallig samt att den inre trélisten pa flera stéllen &r uppsprucken och bitvis har ruttnat bort helt.

Av ekonomiska, och tidsméssiga, skél s& kommer endast provisoriska atgarder att genomforas pa
avbérarlisten infor sdsongen 2025. En betydligt mer genomgripande restaurering avses i stéllet
genomforas senare, forhoppningsvis infor sdsongen 2026. Som en temporér atgérd, for att i nuldget
uppna godtagbar funktion och for att fa ett acceptabelt utseende, sé skruvas 16sa listdelar fast till
skrovet. De mest skadade partierna tas bort och bakomliggande jarn rengérs och rostskyddas
medblymonja varpé nya tridetaljer monteras. Nya tridelar mélas med linoljeférg i brunrdd kulor,
likvardigt befintligt. Eftersom avbérarlisten avses atgdrdas mer ingdende i nartid sa viljs, av
ekonomiska skal, furu i stéllet for ek till de hér planerade traikompletteringarna och man avvaktar med
att ta fram kompletterande nya jarnlister dér dessa saknas. Detaljutformning av nya, provisoriskt
monterade, listdelar av trd ska dock vara likvérdigt befintlig list.
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Antikvarisk kommentar

Enligt historiska foton har Mariefreds avbérarlist dnda sedan tidigt 1900-tal varit utférd i en mork
kulor, till synes likvédrdig med fonsterramarnas kulor. Nagra av de dldsta fotona pa fartyget tycks dock
visa ett annat utférande med en avbérarlist som ar ljusare &n fonsterramarna (se foton nedan).

Fragan om fartygets avbérarlist och fonsterramar ursprungligen har varit ljusmélade, utforda i
fernissad ek eller tickmalade i mork kulor dr inte mojligt att fastsla utifran nu tillgéngligt killmaterial.
Med tanke pé att foto fran 1910-talet, motsvarande vald referensperiod for bevarandet av fartyget,
visar ett utforande med mork avbararlist sa r det ur antikvarisk synvinkel 1ampligt att behalla
befintligt utférande med en avbérarlist som &r tickmalad i1 brunrétt.

Det bedoms som antikvariskt onskvirt att akterskeppet framgent kan aterfa sin yttre rundade list av
metall och att hela avbararlisten malas i1 brunrdd kuldr, inklusive partiet 1dngst akterut. Detta eftersom
dagens, gentemot dldre utseende, avvikande utférande har tillkommit s sent som pa 1990-talet. Den
fargtyp (okénd) som merparten av avbérarlisten idag 4r malad bedoms inte vara antikvariskt korrekt
for vald referensperiod och i samband med den planerade mer genomgripande restaureringen sé bor
hela avbérarlistens penselmalas med linoljeférg.

. jfngf. Marlefrea'
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Vykort skickat 1903 visande dngfartyget Mariefred i god fart.
Avbdrarlisten har en mérk kulér, likvirdig kuldren pd fartygets fonsterramar.
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Foto sannolikt fran 1903 visande angfartyget Mariefred.
Avbdrarlisten tycks pa denna bild ha en ljusare kulor dn fartygets fonsterramar.
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Foto taget i Stockholm senast 1905 visande Mariefred med full fyr i pannan, sannolikt efter att nyss ha
ldmnat kaj. Avbdrarlisten tycks ha en ljus kulor vilket syns tydligast pd den del av listen som dr
ndrmast akterskeppet.

— ” : ’f g = i 4 B = ‘
Foto fran 1910 visande Mariefred slipdragen pd Ekensbergs varv. Avbdrarlisten har en blank, jamn
och mérk kulor vilket tydligast syns pd den del av listen som dr ndrmast foren.
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riefreds aktersképp med

Foto fran 2024 visande aktuellt utseende for Ma
fernissad trdlist utan yttre, rundad list i stdl.

Foto fran 2024 visande en skadad del av
avbdrarlisten. Ett langt stycke saknar helt
den yttre jdrnlisten medan ett mindre parti
ddartill dr sa anfrdtt av rota att den inre
trddelen fallit bort helt och exponerat det
underliggande vinkeljdrnet.
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Reparation av huvudddck
Atgirden som beskrivs nedan har ej genomforts infor seglationssiisongen 2025

Fartygets samtliga ddcksytor (huvuddéck och bryggdick) utgors av massiva plankdick lagda direkt pa
décksbalkar av jérn, ett principutforande som behéllits sedan fartyget nybyggdes. Enligt ritning fran
1902 var huvuddéck ursprungligen utfért med dicksplank i dimension 100 x 62mm medan bryggdack
var utfort i 100 x 45mm. Vilket trdslag som avsdgs ndmns inte pa ritning men féormodligen var det
furudick som lades in da fartyget nybyggdes. Det ar osdkert om nagra ursprungliga ddcksytor finns
kvar pa Mariefred idag, mest troligt ir att alla dick lagts om minst en géng sedan 1903. Aven om det
inte dr omdjligt att ett originalddck skulle kunna ha bevarats 1 120 ér sa &r det osannolikt att sé skett pa
Mariefred med tanke pa de tva omfattande brander som drabbat fartyget samt att betydande delar av
huvuddicket enligt uppgift ska vara omlagt i slutet av 1990-talet.

Huvuddaick, inbegripande det 6ppna fordacket samt invéndiga dacksytor midskepps och det inglasade
akterddcket, dr idag utfort som ett traditionellt plankdéck i furu. Décket &r utfort med smala kilformade
nat avsedda att drivas med garn och forslutas med beck eller natkitt. Det dr vért att notera att man da
(delar av) huvuddacket lades om 1998 beholl det traditionella utforandet med kilformade, smala nat.
Midskepps, utanfor maskinkappen, syns idag tydliga rester av att de smala naten dar dr drevade med
bomullsgarn innan forsegling gjorts med en vit massa, sannolikt linoljebaserat natkitt eller s.k.
Marineglue baserat pé naturgummi. Savil midskepps som i den inglasade aktersalongen dr merparten
av all dacksnat fortsatt vit och utférd med natkitt, men partier av senare tillkomna bredare svart nat
med modern nitmassa forekommer ocksa. Samtliga av huvuddéckets invandiga dacksytor ar
fernissade med ett ytskikt som dr halvblankt dér furun har en rodaktig, naturligt mérknad férgton.

Fordick ar, som ndmnts innan, dven det utfort som massivt plankdack med smala, kilformade nat men
dessa har inte drevats, eller ens bottnats, utan endast fyllts med modern, svart ndtmassa av polymertyp.
Det dr oklart varfér man utformat fordack med kilformade nat men 14tit bli att dreva, dagens utférande
ar direkt olampligt ur teknisk synvinkel. Hela fordéck ar ytbehandlat med tjarolja (typ
Roslagsmahogny) vilket ger furudidcket en matt, morkt grasvart yta.

Foto fran 2024
visande del av
huvudddck
utanfor maskin-
kappen.
Dicksplanken
dr fernissade
och nadtningen
utgors av en
blandning av
dldre, smalare,
vita ndt och
nyare, bredare
ndt med svart
modern ndt-
massa. En
skada har
tdckts dver
tempordrt med
ett fasttejpat
ark.
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Idag &terfinns vissa rotskadade décksplank pa huvuddéck. Skadorna har under foregédende sdsong
atgardats temporart genom att tdckas dver med fasttejpade ark av papp/plast. Omfattningen av de
planerade décksreparationerna utgors endast av nadgon knapp meter décksplank och négra f4 meter
natning.

Rotskadade delar ersitts med kvistren furu i dimension lika befintligt. Trékvalitet ska vara lika
befintligt, eller battre. Trélagningar utfors som ilusningar” med nya trabitar som fills in och limmas
med epoxy till friskt trd i omgivande befintliga didcksplank. Nya dicksplank utfors med frasta, falsade
nétspar och ndrmast omgivande natspér i befintliga diacksplank frises upp for att ge en enhetlig
natbredd. Tatning av dtgirdade nét utférs med modern syntetisk ndtmassa av polymertyp, fabrikat
Teak Decking Systems TDS SIS 440, i vit kulor. Nytt trd ytbehandlas med fernissa lika omgivande
déacksytor.

Arbetet med att atgirda lokalt lackande natning och byta ut mindre delar av rotskadade diacksplank ar
egentligen att betrakta som en del av det periodiskt dterkommande och 16pande underhéllet av fartyget.

Atgirden tas dock med i denna restaureringsplan eftersom det bedoms relevant att fora en antikvarisk
diskussion kring val av material och metoder vid hanteringen av Mariefreds tradéick.

Antikvarisk kommentar

Det kan formodas att Mariefred ursprungligen forsags med dick av furu, det var vid bérjan av 1900-
talet det vanligaste ddcksmaterialet for den typ av fartyg som Mariefred tillhor. Ytterligare uppgifter
om fartygets ursprungliga detaljutférande, ex. vis avseende dess déck, saknas i nuldget. En av de
potentiellt bésta kéllorna till sddan kunskap ér det, enligt uppgift i litteraturen (se Rydberg 1999 sid.
89), detaljerade byggnadskontraktet for fartyget. Beklagligt nog har inte detta kontrakt, vare sig i
original eller som kopia/avskrift, kunnat aterfinnas ndgonstans trots att efterforskningar gjorts.

Pé foton fran 1960-talet, savil svartvita som fargfoton, syns att Mariefreds fordéack, det inglasade
akterdicket samt bryggdack vid denna tid var utférda med vita nat och att traet pa samtliga dessa diack
var relativt morkt, troligen furu som ytbehandlats med traditionell oljefernissa. Formodligen aterfinns
endast ett fatal bevarade dldre (fran tiden fram till 1960-talets foton) déckytor pa fartyget idag, framst i
aktersalongen pa huvuddick. Merparten av de nuvarande tradacken tycks, som tidigare ndmnts, ha
lagts in vid tva olika tillféllen pd 1990-talet. Stora delar av huvuddéck lades om 1998 och merparten
av bryggdéack lades formodligen om vid renoveringen efter branden 1994.

Pé foton tagna av det skadade fartyget strax efter branden 1994 ser man att bryggdéck, sévil ut- som
invindiga dicksytor, tycks ha varit utfort som ett (morkt fargat) plankddck med svart nitning. Efter
renoveringsarbetena 1994/95 visar foton att hela bryggdacket da var hgblankt med mycket ljus
trakulor och utfort med relativt breda, vita nat. Om ett helt nytt ddck lades in vid detta tillfalle eller om
det éldre déicket helrenoverades genom att slipas ned och natas om i vitt dr inte klarlagt. Men eftersom
bryggdick idag ar utfort med frésta, falsade natspar sé dr det dock rimligast att anta att ett nytt ddck
faktiskt lades in. Bryggdickets invéndiga décksytor, i ddckshusen, dr idag fernissade medan de
utvindiga ytorna dr behandlade med tjérolja (typ Roslagsmahogny). Principutforandet for dagens dick
pa Mariefred ér att samtliga utviindiga décksytor dr oljade och har en mork, matt yta medan de
invdndiga ytorna ar blankt fernissade med en ljusare trakuldr. Natningen f6ljer inte nagon tydlig
ordning vilket innebér att savil smala, kilformade drevade nat som bredare, frista nat forekommer om
vart annat. Dértill &r vissa partier utforda med traditionellt vitt natkitt medan andra ar utférda med
modern syntetisk ndtmassa, i savil vit som svart kulor.

Principen, att samtliga utvéindiga décksytor tjéroljas och invindiga ytor fernissas, bedéms vara
antikvariskt acceptabel att behalla. Troligt &r dock, inte minst med ledning av dldre foton, att &ven de
utviandiga ddcksytorna, d&tminstone, pa bryggdéck tidigare var fernissade. Ur savil teknisk som
antikvarisk synvinkel bor man vid det 16pande underhéllet av décken endast anvinda diffusionséppna,
oljebaserade produkter med hog torrhalt. Behandlingen av diacken ska goras med avsikt att tréet ska fa
mojlighet att torka men samtidigt ocksa bli impregnerat och aterfettat,
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Fragan om hur déckens nét ska utformas &r beroende av om man vill att Mariefreds ska vara utférd
med traditionellt drevade plankdéck som forseglas med beck eller natkitt, eller om décken ska utforas
med frésta, falsade nat som titas med modern, syntetisk natmassa. Ur antikvarisk synvinkel bedoms ett
traditionellt drevat furudéck forseglat med beck eller nétkitt, vara det ldmpligaste alternativet for
Mariefred. Detta eftersom det ar ett historiskt korrekt utférande typiskt savél for det tidiga 1900-talet
som for 1940-talet, vilka &r de tva referensperioder som valts for bevarandearbetet med fartyget. Idag
ar det dock tydligt att man vid senare ars ddcksreparationer frangatt dick med smala kilformade nat till
formén for ett utféorande med falsade natspir och modern ndtmassa. Anledningen till att man,
successivt under flera ar, utfort dacksytor enligt denna modernare metod 4r en 6nskan om att erhélla
titare dick med mindre underhallsbehov.

Det 16pande underhéllet av ett traditionellt drevat plankdick behover inte vara s& komplicerat eller
krévande, i forsta hand fordras att man har etablerat en kontinuerlig och ofta upprepad skdtselrutin
ombord. Viktigast vid skotseln &r att sidkerstilla att de utvindiga décksytorna &r val impregnerade och
ytbehandlade (tjdrade/oljade/fernissade) samt att de regelbundet nattas, dvs. uppfuktas genom att
svabbas med vatten. Mer regelrétt underhall med omdrevning av partier med 16st eller defekt drevgarn
och pafyllning av nytt natkitt gors lokalt dér skador uppstatt. Att nétkittet dr oskadat &r dock inte
avgorande for att hélla ddcket tétt, det &r i stillet drevet som utgor titningen. Den enkla 16pande
skotseln och det relativt begransade underhéllet som krévs for att halla ett drevat plankdéck i gott
skick behover inte nodvéandigtvis vara mer tids- eller kostnadskrdvande &n aterkommande
battring/omnétning med modern natmassa i falsade natspar. Det dr dock tveklost s att de kréver en
annan sorts kunskap samt att det finns personal som dagligen svabbar utvandiga diacksytor under
sommarsdsongen.

Att pa Mariefreds dick nyttja modern, syntetisk nadtmassa i stéllet for traditionellt nétkitt bedoms som
en fullt godtagbar 16sning ur antikvarisk synvinkel, frimst med tanke pa att man i nuldget inte har
nddvéndiga personella resurser for att skota ett drevat ddck. Anvéndning av modern natmassa hade
varit timligen antikvariskt oproblematisk om det bara hade varit sjdlva ndtmassan som var skillnaden
gentemot utférande med drev och nétkitt. Dack som natas med modern nitmassa kréver dock, for att
sdkerstilla fullgod funktion, falsade natspar som dr betydligt bredare 4dn kilformade nat avsedda for
drevning. P4 Mariefred leder anvindningen av de olika metoderna till att direkta moten mellan smala
respektive breda natspar uppstar pa flera dacksytor. Att savil vit som svart ndtmassa, till synes
ostrukturerat, dartill anvénts for olika avgransade partier bidrar i hog grad till att ddcken upplevs ha ett
lappat och lagat utseende som antyder att ddcken &r eftersatta.

Aven om det ur strikt antikvarisk synvinkel finns en poéing med att olika utféranden frin olika tider
bevaras, som ldsbara arsringar, sa dr dagens utseende inte lyckat ur en mer estetisk synvinkel. Mot
bakgrund av detta dr det onskvirt att man framgent kan vélja en tydlig princip for hur de olika didckens
natbredder och natkulorer ska hanteras for att ge respektive ddcksyta ett mer sammanhallet och
vélvardat utseende. Sammantaget gors bedomningen att det ur antikvarisk synvinkel vore lampligt att
hitta en gestaltningsprincip for natning som f6ljer den for ytbehandlingen av dicken. Detta skulle d&
ex. kunna innebara att tjaroljade utvindiga dicksytor (pa fordick och bryggdick) titas med svart
natmassa, vilket skulle ge diacken ett enhetligt morkt utseende. For samtliga fernissade invandiga
déacksytor anvénds vit ndtmassa, detta trots att vit nat endast 4r dokumenterad pa foto fran 1960-talet
avseende delar av huvuddéck. De invéndiga didcksytorna i ddckshusen pa bryggdick &r idag utforda
med vit nat, och detta bedoms lampligt att behalla trots att dessa ytor innan branden 1994 tycks ha var
utforda med svart nét. Att vit nat foresprakas till samtliga invéndiga ytor motiveras i forsta hand med
att det bidrar till att samtliga déck da far ett ssmmanhéllet utseende som kan relateras till en
konsekvent gestaltningsprincip kopplad till ddckens ytbehandling. Eftersom de éldsta delarna av
huvuddick &r utférda som drevade dack med vitt nétkitt bedoms att anvindning av vit, modern
ndtmassa ocksé innebér béttre forutsittningar att bevara merparten av de drevade, smala, kilformade
néten pa huvuddéckets invandiga ytor. Trots att de dldre, smala ndten d& moter nya, bredare nat bor
anviandningen av vit ndtmassa gora att man fortsatt upplever ddacksytan som relativt enhetlig. Om man
i stillet fortsitter att anvinda svart ndtmassa bedoms det som nodvéandigt att frisa upp samtliga
kilformade nétspar och nata om allt med modern nétmassa, for att fa ett estetiskt acceptabelt utseende.
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Detalj ur foto fran 1963 visande del av forddck. Ddcket dr morkt, till synes tjidrat/oljat och utfort med
vita ndt. Formodligen dr décket drevat och forseglat med natkitt.

!!

Foto fran 1963 visande en del av bryggddck. Ddcket dr morkt rodbrunt och utfort med vita ndt.
Férmodligen dr ddcket ett fernissat furuddck som drevats och forseglat med natkitt.
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Foto taget kort efter branden 1994 visande bryggddck efter att friamre ddickshuset rivits. Ddcket, savil
utvdndigt som invindigt ddr ddckshuset statt, har en ganska mork yta och det dr utfért med breda
svarta ndt. Det framstdr som troligt att déicket vid tillfillet dr fernissat i sin helhet men att ytskiktet
smutsats av rok och sot fran branden.

Foto fran 1994 visande pdgdende arbeten pd bryggddck. Det ljusa ddcket ser helt nyfernissat ut och
det dr utfort med breda vita ndt, samma utférande som dterfinns invdindigt i ddckshusen idag.
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Foto frdan 2024 visande detalj frdn
bryggddck. Ddcket, lagt 1994, dr idag
tidgroljat pa samtliga utvindiga ddcksytor
och i huvudsak utfort med vit ndtning med
modern ndtmassa av polymertyp.

Foto frdn 2024 visande en mindre
ddcksreparation som utforts pd bryggdick.
Pa bilden ses hur nya ndtspar behévt
frdsas upp och goras bredare dn de
befintliga. Ny ndtning har dessutom utforts
med svart ndtmassa trots att befintlig
ndtning dr utford med vit ndtmassa
(forvisso patagligt svdrtad av tjdrolja).
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Dacksutrustning

Reparation av spjdlsoffa pd bryggddck

OBS! Atgiirden som beskrivs nedan har ej genomforts infor seglationssisongen 2025

Pa fartyget aterfinns idag flera olika typer av véiggfasta soffor/bénkar med smidesunderreden samt
sittdelar och ryggstdd av traribbor. Flera av dagens soffor/bankar bedoms vara originalmdbler fran
1902 med bibehéllen ursprunglig utformning. P4 dldre ritningar kallas de olika typerna for “’spjelsoffa”
”fellsoffa” och soffa”. Dessa, dn idag bevarade, soffor tycks kunna skiljas at dels i fraga om ribbornas
utformning, dels huruvida smidesunderredet ar fastmonterat i dick eller om det dr uppfillbart.

Den typ som ér vanligast forekommande ombord idag (i meter rdknat) &r den fasta spjilsoffan med
runda tréribbor i tickmalad ek, som aterfinns lédngs hela aktre delen av bryggdéck. Ritning fran 1902
visar att samma typ av spjilsoffa var inritad ocksa pa huvuddickets 6ppna akterdel, men sannolikt togs
denna soffa bort da i samband med den stora ombyggnaden da inglasningen av akterdédcket
genomfordes. Idag utgdrs sittmdblerna pa det inglasade akterdiacket i huvudsak av en typ av viggfasta
soffor med smidesundereden och fernissade, kraftiga triribbor med kantig profil. Férmodligen tillkom
dessa soffor 1942.

Generellt ar de olika spjalsofforna/bankarna pa bryggdack i relativt gott skick. Vissa soffor har dock
enskilda ribbor med sprickor och/eller rotskador. Utanfor framre déckshuset (matsalen) aterfinns en
mindre soffa med fernissade ribbor vilka har lagats pa ett kreativt vis genom att flera spruckna ribbor
surrats samman med taglingsgarn. Lagningarna bedoms vara bade tekniskt vilfungerande, estetiskt
tilltalande och antikvariskt ldmpliga. Dessa ribbor bedoms alltsé inte behova repareras ytterligare sa
lange nuvarande lagningar &r i gott skick.

De hér aktuella atgiarderna med planerad reparation avser alltsd endast den langstrickta spjélsoffan
med tickmalade runda ekribbor, som &terfinns pé aktre delen av bryggdéck. Enstaka skadade ribbor
aterfinns utspridda langs med olika partier av soffan, dér flertalet ribbor gatt av och/eller har lossnat
fran smidesunderredet. Frutom sedvanligt slitage och naturligt dldrande s& bedoms eftersatt underhall
och mélning med ej diffusionsOppen farg vara orsaker till att ribbor ruttnat. Skadade ribbor ersétts med
nytillverkade ribbor av ek, detaljutformning helt lika befintligt.

Foto fran 2024 visande
del av den ldanga
spjdlsoffan som stréicker
sig runt ndstan halva
bryggdiick.
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Antikvarisk kommentar

Hur Mariefreds olika typer av soffor/biankar ursprungligen varit ytbehandlade ar oként. Pa dldre foton
frén 1960-talet (se nedan) ser man att bryggdéckets mjukt svingda spjilsoffa var utférd med ribbor
som var mélade i en ljusare kulor &n dagens morkt rodbruna. Fargfotot antyder att det kan ha varit i en
beigegul kulor. Noterbart ar att vid de féllbara bankarna (s.k. fellsoffor) utanfor maskinkappen pa
huvuddick syns idag, under det yttre skiktet av rodbrun farg, tydliga spér av en gulare kulér. Mojligen
har samtliga ribbade, mjukt svingda soffor/bankar tidigare varit malade i en gulaktig kulor.

Vad giller dagens utforande hos bryggdickets spjilsoffa sa bor det papekas att samtliga ribbor
nytillverkades 1994 efter att de ursprungliga triidelarna forstorts i branden det aret. Aven de fillbara
sofforna utanfor frimre déckshuset (matsalen) pé bryggdéck bor ha fatt nya ribbor samtidigt. Enligt
foton fran 1994 sa fernissades ribborna pa samtliga bryggdickets soffor vid renoveringen, medan
smidesunderredena behdlls vitmélade. Nar den mjukt svingda spjdlsoffans ribbor mélades i brunréd
kulor ar okédnt. Dagens utforande med ribbor malade i brunrdtt bedoms som lampligt att behalla
eftersom endast ett fatal ribbor ska bytas ut och ingen komplett ommalning planeras.

Ur antikvarisk synvinkel vore det dnskvirt att man framgent ser till alla malade ribbor pa
soffor/bankar utfors med penselmalad linoljefarg, ett utférande som ar korrekt for vald referensperiod,
savil tidigt 1900-tal som tidigt 1940-tal. For att ett byte till linoljefargsmélning ska bli lyckat s& bor
nuvarande tjocka fargskikt tas bort helt ned till fast och friskt trd. En tinkbar metod vid fargbyte ar att
man successivt flaickbattrar med linoljefarg lokalt endast pa delar dér den befintliga fargen borjat
spricka/flaga/sldppa, detta i stéllet for att renskrapa och méla om stérre sammanhingande ytor.

Om man 6nskar dndra kulor pa de malade ribborna bedoms det som antikvariskt 6nskvért att forst
undersoka om det finns nigot kéllmaterial som kan visa pé ursprungligt utférande. Om inte
dokumenterat ursprungligt utférande kan sékerstillas sa kan ett tinkbart alternativ vara att aterskapa
den ljusare kulor som aterfinns pé ett fargfoto frdn 1963 och formodligen dven pa foto fran 1994.

B

.

Foto fran 1994 visande pdgdende arbeten pd bryggddck. Den dteruppbyggda spjdlsoffans trdribbor
tycks vid tillfillet antingen vara omdlade eller ljust mdlade, kanske i en liknande kulor som den pa
fargfotot fran 1963.
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3 . .
Foto fran 1963 visande en del av spjdlsoffan pa bryggddck. Ribborna ser ut att vara mdlade i en ljust

beigegul kulor. Ovriga soffor/binkar som ses pd bild dir i fernissat ddeltrd.

Ytterligare ett foto frdn 1963, visande en del av spjdlsoffan pd bryggddck. Ribborna ser pa detta foto
ut att vara utforda i en ganska mork kulér. Ribborna kan trots detta dndd antas ha varit mdlade i
samma tamligen ljusa kulér som pd fotot ovan.
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Overbyggnader

Renovering av ddickshustak vid aktersalong pa bryggddck

Det aktre ddckshuset pa bryggdick nyttjades ursprungligen som damsalong, men redan 1906 gjordes
en forandring da roksalongen och damsalongen bytte plats. Dackshuset med roksalong tycks ha
bevarats med ett s gott som ofordndrat utférande fran 1906 dnda fram till att det forstordes helt av
brand 1994. Ett nytt dickshus med konversationssalong uppfordes efter branden 1994 med avsikten att
forsoka aterskapa tidigare utseende, och det &r alltsa detta som aterfinns akterut pa fartygets bryggdack
idag.

Déckshuset dr uppfort som en trakonstruktion med ett utseende som i méngt och mycket ar likvardigt
det ursprungliga. Detaljutformningen av takgesimsen med dess profilerade listverk och figursdgade
taksparrar avviker dock nagot frén det ursprungliga utférandet, frimst vad géller de utstickande
taksparrarnas form. Dértill 4r ddckshuset utfort med en ej ursprunglig 16sning med ett undre tatskikt av
plastbelagd viavd duk, av presenningstyp, som monterats direkt mot ovansidan av aktersalongens
innertakspanel. Plastduken tdcker hela aktersalongens takyta och runt om hela dackshuset har duken
vikts ned 6ver underlagstakets, taksparrarnas och takgesimsens framkant. Duken hélls pa plats ett
kraftigt regelverk i trd som skruvats fast genom paltsduken i innertakpanelens ovansida med ordindra
vinkelbeslag.

Den yttre takbeklddnaden, betriffande hela bryggdickstaket, utgdrs av sinuskorrugerade takplatar.
Takplatarna vid aktersalongen ar dels infésta i det kraftiga traregelverket, dels i takbalkar av L-jarn
som stracker sig fran reling till reling. Takbalkarna ar i ytterkanterna av bryggdack sammanfogade
med de stolpar och ldngsgéende takbalkar av jarn som aterfinns runt om hela det 6vre ddcket. Dagens
konstruktion med takbalkar av L-jirn &r i princip likvéirdig med det utférande som visas pa
originalritning, men dagens balkar &r inte de ursprungliga eftersom de har svetsats till stolpar och
langsgédende balkar. Spér efter dldre ssmmanfogning med nitning eller skruv och mutter saknas helt.

Idag uppvisar takgesimsen pé aktre déckshuset ett flertal synliga rotskador. Skadorna tycks vara
begréansade till specifika delar av den utskjutande gesimsens profilerade listverk och profilsigade
taksparrar, framst pé styrbords- och babords ldngsidor. Okulér besiktning tyder inte pé att
takkonstruktionen innanfor gesimsen (innertak och inbyggda delar av taksparrar) dnnu &r rotskadade i
nagon betydande grad. Exakt omfattning av skador kan dock inte beddmas sékert innan takplat,
regelverk och plastduk rivits bort och den underliggande takkonstruktionen ar frilagd och
besiktningsbar.

Sannolikt lades plastduken pa vid byggandet av det nya ddackshuset 1994 som ett extra tatskikt i
hindelse att lackage skulle uppsté vid bryggdackstakets korrugerade plétar. Tanken var pé sétt och vis
god eftersom ldngdskarvarna mellan takplatarna har visat sig vara otdta. Problemet 4r att den i sig téta
plastduken punkterats av skruvhal vid regelverkets infédstning till innertaket och detta har resulterat i
att vatten punktvis kunnat licka in genom plastduken och vidare ned till underliggande triadelar. Den
punkterade plastduken som i ytterkanterna malats med tjocka lager av farg har kommit att fungera likt
en fuktfalla som hallit kvar intrdngande vatten kring takgesimsens ovankant. Detta bedoms vara
huvudorsaken till att punktvis intrdngande vatten resulterat i lokala, men dnda betydande, rétskador pa
aktre ddckshuset ovre delar kring takgesimsens mote med den nedvikta plastduken.
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Foto fran 2024 a
bryggddck, visande hur detaljutformningen av takgesimser skiljer sig nagot mellan nu och dad.

De étgérder som nu planeras syftar till att aktersalongens rotskadade tridelar ska repareras/restaureras
och att takkonstruktionen ska byggas om sé att taket blir helt tatt. For att ddckshuset ska hallas torrt nér
dess takkonstruktion 6ppnas upp sa uppfors ett tillfalligt vaderskydd uppe pa bryggdackstaket.
Direfter kan befintliga takplatar, takbalkar av jirn samt traregelverket demonteras, jarndelar sdgas bort
med tigersdg for att undvika gnistbildning. Dérefter kan plastduken rivas bort och omfattningen av
skadorna kan bedomas. Allt rotskadadat trd tas bort och ersétts med nytt trd, kvalitetsmassigt véljs furu
som &r lika bra eller béttre dn befintligt material. Utformning av utbytta trddelar gors lika befintligt.
Samtliga av dédckshusets tréytor som dr i behov av malning penselmalas i vit kulor lika befintligt,
utvandigt med linoljefdrg och inviandigt med vattenburen akrylatfarg.

Ovanpé innertakspanelens ovansida monteras, i stéllet for plastduk, ett undre tatskikt av
underlagspapp som monteras direkt mot innertakpanelens ovansida. Pappen spikas och (kall)klistras
med bitumenbaserat tatklister enligt leverantérens anvisningar. Pappbeklddnaden avslutas genom att
vikas ned dver och spikas till den synliga takfotens ytterkant. Om det i senare skede beddoms som
nodvandigt sa kan den svarta pappkanten antingen klds in eller méalas med vit linoljefarg lika
omgivande ytor for att doljas helt alternativt bli mindre synlig. Ovanpa pappen atermonteras det
befintliga triregelverket efter att ha reparerats i nodvéndig omfattning. Inféstning av regelverk gors
med vinkeljdrn som skruvas direkt mot pappklétt tak, titning av inféstning gors med tétklister.

Befintliga takbalkar av L-jdrn dtermonteras genom svetsas och bultat fast till stolpar och langsgéende

balkar. Obehandlade och ev. rostiga jarnytor rostskyddsmalas med Isotrol Grund eller blymdnja och
férdigmalas med linoljefarg i vit kulor som penselstryks.
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Befintliga sinuskorrugerade takpltar atermonteras. For att astadkomma ett storre Gverlapp vid
langdskarv kompletteras med 2 st varmgalvaniserade sinuskorrugerade takplétar, utférande likvérdigt
befintliga. Takplétar fésts in i traregelverk med nya platskruvar med bricka och gummitétning, typ
farmarskruv. Infastning i takbalkar av jarn, pd 6mse sidor om dickshuset, utférs med genomgéiende
skruv med bricka och mutter. Skruvskallar forses med gummitdtning lika Gvriga skruvar. Befintliga
platar &r i gott skick avseende deras malade ytskikt och de bedoms generellt inte nodvandiga att
atgérda. Synlig undersida av ny takplat inklusive underifran synliga delar av samtliga nya
inféstningsdetaljer penselmalas medlinoljeférg i vit kulor, lika omgivande ytor.

Antikvarisk kommentar

Ur antikvarisk synvinkel &r utformningen av déckshusens takgesimser av stor relevans och det ér ett
faktum att dagens utférande, som ex. inbegriper en plastduk, inte dr vare sig tekniskt, estetiskt eller
antikvariskt 1ampligt. Dagens detaljutformning av gesimsens listverk och profilsdgade taksparrar
Overensstimmer inte helt med det ursprungliga utférandet, men med tanke pa att endast mindre delar
av takgesimsen nu bedoms vara i behov av reparationer med utbyte av skadat trd sa ar det inte lampligt
att fordndra utseende endast pé ett fital delar. Nuvarande utseende, forutom plastduken, bor ocksé
behéllas med tanke pa att det frimre ddckshuset och styrhuset kommer ha detta, utférande fran 1994,
fram till dess att ev. lackor krdver av plastduken ersitts dven pa dessa tak. I det fall merparten av
dackshusens gesimser i framtiden visar sig behdva fornyas bedoms det dock som en antikvarisk god
idé att ge listverken en utformning som i s hog grad som mgjligt liknar det tidiga 1900-talets
utforande i stéllet for att kopiera nuvarande utseende.

Utgangspunkten vid de nu planerade dtgirderna vid aktersalongens tak dr alltsd att allt skadat material
ska erséttas med nytt material med ett likvardigt utseende som befintligt. Exteriort penselmaélas allt
nytt trd med linoljeférg i vit kulor. Att bytta delar ddckshusets innertak av parlspont i stéllet mélas med
vattenburen akrylatfirg motiveras med att all omgivande interidr idag &r malad med denna fargtyp. Ur
antikvarisk synvinkel vore det onskvirt att man i framtiden sédkerstéller att alla malade ytor (exteriort
och interiort) pa samtliga ddckshus pa Mariefred endast utfors med linoljefarg som penselstryks. Detta
utforande ar det korrekta saval for den huvudsakliga referensperioden tidigt 1900-tal som for det tidiga
1940-talet som praglar aktersalongen utforande.

Atermontering av befintliga takbalkar i L-jirn samt sinuskorrugerade takplatar beddms som
antikvarisk lampligt. Merparten av takbalkarna formodas, likt takplatarna, inte vara ursprungliga da
mycket av brygghustakets material kan antas ha bytts ut efter den omfattande branden 1994. Att de hir
aktuella balkarna inte &r ursprungliga kan beldggas genom att de &r svetsade (i stillet for nitade som
vissa andra) till stolpar och dickshus. Déremot har savil takbalkar som sinuskorrugerade platar en
utformning likvirdig med som kan ses pad Mariefreds originalritningar frdn 1903. Kompletteringar gors
i erforderlig omfattning med nya L-profiler samt, begagnad eller nytillverkad, sinuskorrugerad plét av
samma typ som befintlig. Infastning av takbalkar gors lampligen med svetsning, utférande lika
befintligt. Befintlig inféstning av takplatar ar av varierande utférande, gemensamt &r att manga skruvar
inte haller tatt. Nya skruv med bricka och gummitétning, av typen farmarskruv, bedoms som ett
lampligt val. Framgent vore det onskvirt att hela bryggdackstaket sdgs 6ver med avseende pa
takplatarnas skick, framfor allt géllande ytbehandling och tithet (skarvar och skruvinfastningar).
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Maskinanlaggning

Installation av elektrisk genomstromningsvdirmare
OBS! Atgiirden som beskrivs nedan har ej genomforts infor seglationssisongen 2025

For att slippa att underhéllselda angpannan med kol d& Mariefred ligger vid kaj avses en elektrisk
genomstromningsvarmare installeras ombord for att halla angpannan varm med ett lagt angtryck, utan
att eldning krivs. Grundprincipen, som den beskrivs i ramhandlingen som var en del av
bidragsansokan till RAA, ir att den elektriska genomstromningsvirmaren tar vatten frin den nedre
delen av pannan. Vattnet varms till kokning och blandningen av vatten och anga stiger uppat och leds
in till den 6vre delen av pannan, detta samtidigt som svalt vatten frdn pannans botten kan strémma in i
andra dnden av viarmaren.

Installationen bedéoms kunna innebiira foljande fordelar jimfort med dagens situation:

e Jamn eluppviarmning av pannan under hela trafiksdsongen innebdr minskat slitage pa pannans
material, pannan far dirmed langre livsldngd &n om den koleldas stotvis.

e Miljovinster da man kan minska fartygets totala anvéindning och utsldapp av det fossila brinslet
stenkol.

e Kostnader for manuellt arbete avseende eldning samt inkdp av dyrt kol kan sparas in pa da
eldningen minskar i omfattning.

Ytterligare information om ténkt funktion och installation av genomstréomningsvarmare aterfinns i
Bilaga 1 rambeskrivning.

Antikvarisk kommentar

Installation av en virmare, enligt ramhandling, bedoms inte behdva innebéra nagra betydande negativa
konsekvenser ur antikvarisk synvinkel. Det dr mycket positivt att inga delar av pannan behdver tas
bort, i stéllet innebér atgérden endast att ett mindre antal nya komponenter tillkommer.

Virmaren avses monteras inuti pannan och en mindre elcentral dr dirmed det enda synliga tillskottet.
Centralen monteras hogt upp och den blir dirmed inte synlig annat dn betraktad fran néra hall nere i
maskinrummet. Dragning av en matningsledning fran maskinrummet och forover avses utforas med
kabel som forldggs néra durken, om mojligt bitvis under durk, for att synas sé lite som mojligt. Ett nytt
landstromsuttag avses monteras pa forddck och placeras pa skrovets insida strax under relingens
underkant for att synas sa lite som mojligt.

Under forutsattning att man utfér samtliga monteringsarbeten medvetet med avsikt att tillkommande
delar inte ska vara mer synliga dn nodvandigt s& bedoms de positiva effekterna med den langsiktiga
nyttan av en genomstromningsvarmare tveklost Overviga de negativa konsekvenserna betréffande
fartygets kulturhistoriska varde och upplevelsen av ett autentiskt angfartyg fran tidigt 1900-tal. For
bista resultat bor all synlig kabel fran installationsarbetet malas in i kulor lika omgivande ytor.
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Anvinda material/produkter vid genomforda atgarder

Skrov

Avbdrarlist
Rostskyddsmaélning:

Tillverkare:

Nya tridetaljer:
Tillverkare:

Ytbehandling nytt tri:

Tillverkare:

Overbyggnader

Aktre ddckshus
Rostskyddsmaélning:

Tillverkare:
Ytbehandling takbalkar:
Tillverkare:

Underlagstickning:
Tillverkare:

Téatning av underlagspapp:

Tillverkare:

Takplat:

Leverantor:
Ytbehandling undersida
takplat:

Tillverkare:

Nya tridetaljer:
Tillverkare:

Ytbehandling nytt tri:

Tillverkare:

Blymonja
Applicerad med pensel
Egen tillverkning

Hyvlad furu
Egen tillverkning

Linoljefarg, rodbrun specialkulor
Applicerad med pensel
EoC (Engwall o. Claesson)

Blymonja
Applicerad med pensel
Egen tillverkning

Linoljefarg, vit kulor
Applicerad med pensel
EoC (Engwall o. Claesson)

Underlagspapp T-roof YAP 2200
Tecca.

Kallasfalt T-roof K70
Tecca.

Komplettering med 2 st begagnade platar av typen

sinuskorrugerad varmgalvaniserad stalplét
Nacka Byggnadsvard

Linoljefarg, vit kulor
Applicerad med pensel
EoC (Engwall o. Claesson)

Hyvlad furu
Egen tillverkning

Linoljefarg, vit kulor

Applicerad med pensel
EoC (Engwall o. Claesson)
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Interior

Aktre ddackshus

Nya tridetaljer:
Tillverkare:

Ytbehandling nytt tri:

Tillverkare:

Komplettering med ny pérlspontpanel av hyvlad furu.
Egen tillverkning

Akrylatfarg, vit kulor.
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Leverantorer av material, produkter och tjanster

Stockholms Reparationsvarv AB — Skeppshandeln (Beckholmen)

https://www.srvab.com/https://www.srvab.com/skeppshandeln//

Leverantdr av forbrukningsmaterial (ex. farger och lack) anviént till varrustning och till det

l6pande underhallet.

True Wooden Works Sverige, Mack Vaclovas Jankauskas (Virmdo)

https://truewoodenworks.com/

Bétsnickare/batbyggare. Samtliga tjdnster samt allt det material som nyttjats vid
genomforandet av de hér aktuella restaureringsarbetena har tillhandahallits av entreprendren

True Wooden Works Sverige.
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Kallor och referenser

Tryckta kéllor:

Hardanger farteyvernsenter (u &) 3./ Restaureringsplan

Sjohistoriska Museet (2002) Bedomningsunderlag K-mdrkning Mariefred
Sjohistoriska Museet (2002) Beslut om K-mdrkning Mariefred
Rasmussen T (red) (1999) Flytende kulturminner, Riksantikvaren,Oslo
Rydberg L (1999) Mdlardngare, Stockholmia Forlag, Stockholm

Webkallor:

Digitialt Musuem: So6kbar plattform med digitaliserat musealt arkivmaterial

DigitaltMuseum

https://digitaltmuseum.se/
Fakta om fartyg: S/S Mariefred
S/S MARIEFRED (1903)

https://www.faktaomfartyg.se/mariefred 1903.htm
Facebook: ”Angfartyget Mariefred”
Angfartyget Mariefred | Stockholm | Facebook

https://www.facebook.com/steamshipmariefred/?locale=sv_SE
Foreningen Stiftelsen Skirgardsbaten

skargardsbaten.se

https://skargardsbaten.se/
Hardanger farteyvernsenter: Resurssida med mallar

https://fartoyvern.no/ressursside/ Ressursside - Hardanger fartoyvernsenter

K. G. Knutssons Stiftelse for Angfartyget Mariefred och Den Svenska Angbatskulturen
https://stiftelsemedel.se/k-g-knutssons-stiftelse-fr-ngfartyget-mariefred-och-den-svenska-
ngbtskulturen/

K. G. Knutssons Stiftelse for Angfartyget Mariefred och Den Svenska Angbétskulturen |

Stiftelsemedel.se

Project Runeberg: Sokbar plattform med digitaliserade upplagor av Nordisk familjebok

Project Runeberg

https://runeberg.org/
Skirgardsbatar: S/S Mariefred
Skérgardsbatar.se - Mariefred (1903)

https://www.skargardsbatar.se/mariefred 1903/
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Muntliga killor:

Berglof Lars, Ordférande Gripsholm- Mariefreds Angfartygs Aktiebolag (GMAA)
Telefonintervju och e-post 2025.

Friberg Gunnar, redaktor Skérgardsbéten

Telefonintervju 2025.

Jankauskas Mack, True Wooden Works Sverige

Nordeman Kjell, VD Gripsholm- Mariefreds Angfartygs Aktiebolag (GMAA).
Telefonintervjuer 2024-2025.

Ohlson Hans-Lennart, ordférande K. G. Knutssons Stiftelse for Angfartyget Mariefred
Telefonintervjuer och e-post 2024-2025.

Ovriga killor:

Platsbesok av forfattaren ombord pa Mariefred i samband med Stockholm Steam i augusti 2024.
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Bilaga 1
GRIPSHOLMS MARIEFREDS ANGFARTYGS AB

Elvarmare — Rambeskrivning

Nar eldning ej sker svalnar angpannan ombord, trycket sjunker och dvergar till slut i ett
undertryck. En vakuumventil 6ppnar da sa att tatning pa maniuckor mm ej &ventyras.

Svalnandet innebar att [uft strdmmar in i pannan. For att skona pannan avser vi nu att
komplettera anldggningen med en elvarmare som istéllet gor att en angkudde av lagt
tryck alltid blir kvar.

Installationsarbetena utférs pa Idpande rékning. Elanldggningen utgdr en separat
entreprenad. Sjélva elpannan anskaffas av rederiet separat.

Denna tekniska beskrivning omfattar hela anlaggningen, dess styrning, krav, mm.
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GRIPSHOLMS MARIEFREDS ANGFARTYGS AB
1 Orientering

Denna beskrivning avser installationen av en elektrisk varmeapparat i ett angsystem med
hogsta tryck 12 bar.

1.1 Bakgrund

Nar eldning ej sker svalnar angpannan ombord, trycket sjunker och dvergar till slut i ett
undertryck. En vakuumventil ppnar da sa att tatning pa manluckor mm ej &ventyras. For
att skona pannan avser vi nu komplettera anlaggningen med en elvarmare som gor att en
angkudde av lagt tryck alltid blir kvar.

1.2 Omfattning

Material

Allt material som krav, dvs rér, armaturer, klamning, smide, isolering mm skall inga.
Varmeapparaten anskaffas av rederiet separat.

Arbeten pa plats
En elektrisk varmare skall sattas in, placeras liggande, nere pa pannans vanstra sida.

Utloppet kopplas till befintlig hjélpangledning alternativt ett eget ledigt uttag (det som
tidigare anvandes till generatormaskinen).

Varmaren skall i andra anden kopplas in pa ledningen efter bottenblasningsventilen,
alternativt skumiedningen.

Lamplig rérdimension fér nya ledningar saval som troligen de stéllen de skall anslutas
DN40.
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GRIPSHOLMS MARIEFREDS ANGFARTYGS AB

2 Systembeskrivning

En elektrisk varmare skall ta vatten fran nedre delen pa angpannan, varma detta till
kokning och leda blandningen av vatten och anga upp till dvre delen av pannan.

Varmaren skall anslutas med avstangningsventiler men skall tillsammans med
rorsystemet ha sadan tryckkiass att den kan kopplas in medan pannan stécks ned men
annu har hégsta tryck.

Varmaren regleras med inbyggd termostat. Overhettningsskydd skall finnas.

Pa hogsta punkten i uttoppsledningen behdver en liten sakerhetsventil sattas,
dppningstryck s& hogt som mojligt dver systemets normala driftstryck. Ventilen maste
véljas klen och utlopp ordnas ut i kdlen.

Varmaren matas med en egen ledning fran ett eget uttag pa fordack, dvs ett eget
elsystem som endast anvands till varmaren. Av arbetsmiljéskal behdvs dnda en
sakerhetsbrytare invid varmaren. Denna installation utgor i sin helhet en separat
entreprenad.

Funktion

Varmaren ar ansluten mot en anlaggning som normalt arbetar med 10 bar hégsta tryck,
avblasning vid 10,7 bar. Pannan &r klassad for 12 bar och varmaren och rérsystemet
behover vara utforda foér samma tryck.

| drift kommer varmaren normalt att arbeta med 1 bar, 120 °C. Termostaten kommer att
sl ifran vid denna temperatur och sla till igen vid ca 115 °C.

N4&r varmaren ar tillkopplad kommer vatten i den att koka och en blandning av vatten och
anga sodka sig upp i rorsystemet och tillbaka in i pannan samtidigt som svalt vatten fran
pannans botten strémmar till i andra anden.

Ett 6verhettningsskydd instéllt pa 135 °C (2 bar) kopplar permanent bort varmaren.

3 Funktions- och designkrav

3.1 Rorsystem

Rorsystemet skall forldggas med kontinuerligt fall meilan inkopplingspunkterna. Nar
rorsystemet toms sa skall allt vatten i varmare och rér rinna ut.

Rérsystemet skall byggas av delar som gar att ta isér och plocka ut.

Varmaren skall kunna kopplas loss och dras ut utan att nagra delar av rérsystemet tas
bort.

Varmaren skall monteras sé att utbyte av endast varmeelement gar att géra med
varmaren kvar pa plats och utan att nagra delar i rérsystemet ptockas bort.
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GRIPSHOLMS MARIEFREDS ANGFARTYGS AB

3.1.1 Tekniska krav

For rorsystem, anslutningar, flansar mm géller i princip:
- PN16, 180 °C, vatten och anga i slutet system
- anlaggningen skall leva upp till PED resp AFS 2016:1, AFS 2017:3 mm.
- Ventiler for avstangning och tryckavlastning skall finnas
Sakerhetsventil pa systemet hégpunkt

Aviopp fran sakerhetsventil leds ned under pannan

3.1.2 Utforande

Rorledningarna skall dimensioneras for angivet berdkningstryck och berdknings-
temperatur. Hallfasthets- och expansionsberakningar utfors av entreprendren.
Entreprenéren ansvarar for val av godstjocklekar pa rér och rérdelar.

Hela systemet utfors i stél. Fogning skall féija 1ISO 3834-2.

Primérsupport utfors rostskyddsmalat konstruktionsstal. Aven eventuellt sekundérstal
skall inga.

3.2 Elkraft

Anstutning av landkabel ordnas pa férdack. Ombord byggs en helt separat elanlaggning
fér varmaren.

4 Dokumentstion

41 Under genomférande

Anlaggningen utformas i samrad med bestallaren.

Ritningar och andra tekniska handlingar fér montage, konstruktion, provning och
idrifttagning tas fram och distribueras av entreprendren i den omfattning som krévs.

Bestallaren granskar slutligt forslag till anlaggningens utformning.
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