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Bevarandeplan museifartyget Sankt Erik
Sammanfattning

Statens maritima och transporthistoriska museers uppdrag ar att bevara och
utveckla det maritima och transporthistoriska kulturarvet. Myndigheten har
ocksa en sarskild uppgift att verka for bevarandet och brukandet av
kulturhistoriska vardefulla fartyg. Sjohistoriska museets ansvarsomrade ar
Sveriges sjofart och maritima kulturarv. Isbrytaren Sankt Erik ar ett av flera
fartyg som &dgs och bevaras av Sjchistoriska museet.

Isbrytaren Sankt Erik togs i tjanst 1915 och blev museifartyg 1980. Genom
fartyget kan museet beritta om ett nytt skede i sjofartshistorien da
handelstrafik genom isbrytning medgavs dven under vintertid. Med Sankt
Eriks unika maskinrum och dngmaskinanldggning kan museet d4ven
formedla teknikhistoria och beritta om dngmaskinens betydelse for svensk
sjofart.

Bevarandeplanen ar framtagen 2022—-2023 och utgor en sammanstillning av
den information som finns p4 museet om fartyget samt en bedomning av
fartygets kulturhistoriska viarde. Bevarandeplanens syfte ar att underlatta
beslutsfattande for fartygets framtida bevarande.

Bevarandeplanen ir dven tankt att utgora ett direkt stod i upprattandet av
vardplanen for Sankt Erik. I takt med att ny kunskap kommer fram kring
fartyget kan denna plan behéva uppdateras och nya bedomningar goras.

Till bevarandeplanen hor en bilaga. I bilagan aterfinns bilder pa specifika
utrymmen ombord pé fartyget.
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FAKTA OM ISBRYTAREN SANKT ERIK
Sjosattning 1914-10-24
Levererad 1915-03-18
Byggnadsvarv Bergsunds mekaniska verkstad, stapelbadden
Finnboda slip
Konstruktor Ej kdnt. Aktra maskin ritad av C G Dahlby enligt
Flodmans system.
Fartygstyp Isbrytare
Fartyg i klassen 1
Langd 60 m
Bredd 17 m
Djupgéende 6—7,5 m
Deplacement 2000—2500 ton
Besittning Varierade genom dren med ca 40/32 efter
ombyggnad 1958. Bdde min och kvinnor ingick i
besittningen.
Framdrift 2 dngmaskiner; forliga 1000 ihk, 1200 vid forcering,
aktra 2500 ihk, 2800 vid forcering.
Maxfart 13 knop
Uttagen ur tjanst 6 juni 1977
Museifartyg 9 juni 1980
Fartygets historik

Isbrytaren II levererades 1915 som Sveriges forsta havsisbrytare.
Byggnadsvarv var Bergsunds Mekaniska Verkstad och stapelbiadden
Finnboda slip i Saltsjon. Fartyget bestilldes av Stockholms stad for att
sikerstilla handeln i huvudstaden under vintertid samt for att hyras ut till
staten vid hérda vintrar langs kusten. Byggkostnaden var 1 120 000 kr varav
staten bidrog med 350 000 kr under villkor att fa disponera fartyget om sa
kravdes.

Hennes forsta assistans var tidigt pa nyarsaftons morgon 1915 da s/s Ulla av
Esbjerg fastnat i isen vid Vaxholm. Den 4 januari 1916 rekvirerades hon for
forsta gdngen for statlig isbrytning i Gavlebukten dar ett flertal fartyg frusit
inne. Darefter dtergick hon till arbete i Stockholms skédrgérd och uppdrag at
bland annat 6rlogsflottan.

I slutet av forsta virldskriget medverkade Isbrytaren II i Alandsexpeditionen
under 6rlogsflagg. Liget pa Aland var oroligt och Sverige skickade 1918 en
expedition for att skydda den svensktalande befolkningen och medla mellan
de finska och ryska trupperna. Isbrytaren II ledde konvojen av fartyg som
medverkade.

Isbrytaren II var fram till 1926, d4 statsisbrytaren Atle byggdes, den enda
svenska havsisbrytaren i Sverige.

Aren 1926-1927 hijdes kommandobryggan ett dick till nuvarande niva.
Anledningen var for att kunna 14sa isldget battre. Utkikskorgen i férmasten
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anviandes formodligen mer sillan. Under 1944 gjordes en del fordndringar i
akterinredningen och hytter byggdes om.

En genomgripande ombyggnad gjordes pa Finnboda varv 1958.
Angpannorna konverterades frin kol till oljeeldning. Pannorna forsags med
turbindrivna brannare av det amerikanska market Ray, svensk agent
Pegasus, och de gamla kolboxarna byggdes om till sex bunkertankar om ca
300 kbm. Samtidigt installerades i pannrummet oljeférvirmare och en
transferpump for att kunna pumpa mellan de olika tankarna.

En elektrisk och tva dngdrivna uppfodringspumpar férsag turbinbriannarna
med brénsle. Installationen av oljeeldning gjorde att fartyget fick lingre
aktionsradie och att bemanningen kunde minskas i eldrummet.

En for befilet efterlangtad inbyggnad av styrhytten kom till stdnd samma ar
efter manga skrivelser till Stockholms hamnstyrelse.

I borjan av 1959 registrerades Isbrytaren II med nytt namn; Sankt Erik.

Sankt Eriks liv som aktiv isbrytare avslutades den 6 mars 1977 efter 31
vintrar i aktiv tjanst och 62 ar i Stockholms stads ago.

Sankt Erik blir museifartyg

Nar Sankt Erik togs ur tjanst vicktes idén om ett musealt bevarande av den
gamla isbrytaren. Liknande incitament hade férekommit i Sverige sedan
1940-talet. Initiativet togs av Blid6-Frotuna skiargardsforening, Svenska
maskinbefilsférbundet och 6stra kretsen av Klubb Maritim som gjorde en
framstéllning hos davarande statsrad och chef for utbildningsdepartementet.

Den 25 november 1977 tillsattes en arbetsgrupp med uppdrag att utreda
mojligheter och kostnader for att bevara Sankt Erik som museifartyg.

Arbetsgruppen bestod av representant frén departementet, hamndirektéren
och Sjohistoriska museets museidirektor Per Lundstrom. Till gruppen
adjungerades ocksa 1:e antikvarie vid Stockholms stadsmuseum.

Aret efter kunde arbetsgruppen ligga fram en promemoria, daterad 1978-
03-17 for statsradet. Utgangslaget for musealt bevarande var fordelaktigt till
foljd av Sankt Eriks goda skick, hon hade till exempel tjanstgjort som
isbrytare s sent som 1977.

I promemorian listades argumenten for att géra om den gamla isbrytaren till
museifartyg:

e Sankt Erik var ett av de sista fartygen i sin storleksklass.

e Sankt Erik var den &ldsta isbrytaren i Sverige, och den forsta storre
under svensk flagg. Darmed representerade fartyget ett initialskede i
sjofartshistorien, da de svenska skargardslederna kunde héllas
oppna for trafik 4ven vintertid.

¢ Kolvadngmaskinen var den formodat storsta i landet och
maskinrummet en unik miljo. Sankt Erik var nimligen nira nog i
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originalskick 1978, med undantag for de nya oljeeldade pannorna.
En del av inredningen ombord vad moderniserad, men med
mojlighet till aterstéllning. Darmed antogs Sankt Erik kunna ge en
god inblick i arbetsmiljon under &ngmaskinsepoken.

e Sankt Erik var av pedagogiskt intresse for sjobeféalsskolans
maskinavdelningar, som ombord pé isbrytaren kunde ldra sig om
bland annat maskinlira, elektricitet, fartygsunderhéll och
navigation.

e Det forliga lastrummet sdgs som ett magjligt utrymme for
utstallningar och miss och salong som potentiell sammantradeslokal
for maritima sammanslutningar.

Ett musealt bevarande forutsatte dock att Sjohistoriska museet utévade
huvudmannaskapet for fartyget och att det utan kostnad for statsverket
stilldes till Sjohistoriska museets forfogande genom donation eller
deposition. Sjohistoriska museet behovde dartill full kostnadstackning i form
av sirskilda anslag for att kunna bevara Sankt Erik. Arliga driftskostnader
berédknades till ca 400 000 kr, vilket museets anslag ocksa kom att 6ka med.

For att Sankt Erik skulle utgora ett vardefullt komplement till Sjohistoriska
museets samlingar beh6vde hon ocksa genomga visst underhéllsarbete och
ombyggnation. For att kunna ta ombord besokare pa fartyget behovde
maskinrum forses med lampliga trappor och laktare for att undvika olyckor
och viss inredning (exempelvis i salongen) behdvde restaureras samt diack
renoveras. Stockholm stad anslog darmed ca 500 000 kr for det nédvandiga
renoveringsarbetet samtidigt som Sjohistoriska museets bemanning
utokades med tvé tjanster.

Tre ar efter att Sankt Erik gjorde sin sista isbrytarsisong blev idén om att
gbra om isbrytaren till museifartyg verklighet. Den 9 juni 1980 bogserades
Sankt Erik till isbrytarpiren vid Galdarvarvet pa Djurgarden och
overlamnades till Sjohistoriska museet. Bogseringen skottes av Stockholm
stads isbrytande hamnbogserare Heimdall.

Efter mottagandet dokumenterades fartyget och efter de mest nédvandiga
dtgirderna kunde skolklasser tas emot. Mgjligheten att ta fartyget till sjoss
fanns daremot inte.

Den forsta tiden fanns det ingen plan f6r bevarandearbetet, och resurserna
var knappa. Fartyget var visserligen ndgorlunda komplett nir museet tog
emot det, men da Sankt Erik var tankt att huggas upp var det tidigare
underhallet kraftigt eftersatt. Fargen var flagnad och det lackte in frin
tradack. En del av inredningen hade ocksé blivit vattenskadad.

I mitten av 1980-talet, efter nigra ar med vikande publiksiffror och
otillrackligt underhall, tillsattes en arbetsgrupp for att pa allvar diskutera
Sankt Eriks framtid och stillning i den nya organisation som skulle etableras
nir det nya Vasamuseet 6ppnades.

Tre mdjliga vagar framat diskuterades:

1. Fortsitta ha Sankt Erik som ett permanent stillaliggande museifartyg.
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2. Restaurera Sankt Erik till ett sjogdende fartyg for enstaka resor.
3. Begira att fa avveckla Sankt Erik.

Det slutade med att museet bestdmde sig for att hoja ambitionen med Sankt
Erik, framfor allt pd maskinsidan, med en blandning av alternativ 1 och 2 dir
aktra maskinen samt tvd pannor gjordes korbara.

Under 1986—1990 lig Sankt Erik p4 Beckholmen under tiden som det nya
Vasamuseet byggdes upp vid Galarvarvspiren. Under denna tid renoverades
fartyget interiort och maskineriet renoverades och kunde igdngsittas. Aktra
maskin blev ater driftsatt 1989 och den forliga 1990. Samtidigt renoverades
bédde bét- och delar av huvuddack. Dacksbalkar och dackshus renoverades.
Darefter fortsatte restaurationsarbetet dir de flesta miljoer ombord fick
samma utseende som fartyget hade 1977, vilket innebar samma som efter
renoveringen 1958.

Dock gjordes vissa forandringar gillande konstruktion framfor allt i arbetet
med fartygets tradédck och underliggande platdiack, samt renoveringen av
akterinredningen. Detta for att sdkerstélla ett 1angsiktigt bevarande. Likasa
har valet av fairgprogram for det utvindiga underhéllet forandrats och
anpassats efter rddande miljokrav.

Ytterligare avsteg frdn 1970-talsprincipen var aterstéllandet av salongen till
1915 &rs utseende. Salongen var vid 6vertagandet 1980 delad i en befalsmiss
och en salong. Salongen restaurerades under tidigt 1990-tal.

Efter att Vasamuseet invigdes 1990 som ett eget museum kunde Sankt Erik
g4 for egen maskin till Galarvarvspiren och kom efter det, att tillsammans
med fyrskeppet Finngrundet, organisatoriskt ligga under det nya
Vasamuseet. Det tillkom dven en géngbro fran Vasamuseet 6ver till
museipiren sd besokare kunde gé direkt 6ver till museifartygen. Denna
gangbro dr numera riven.

Den forsta bevarandeplanen upprattades under mitten av 1990-talet som ett
led i att dokumentera arbetet. Detta dokument hade emellertid mer karaktar
av interna minnesanteckningar. Det togs dven fram utkast till
bevarandeplaner 2004.

Bevarandet har genomgatt flera faser genom éren:

Fas 1. Det stillaliggande museifartyget 1980-1986. Under denna fas var det
ganska lag aktivitet och man koncentrerade sig pa att forsoka visa fartyget
under ganska provisoriska forhallanden.

Fas 2. Stillaliggande men renoverades med ambitionen att kunna driftsitta
och kora huvudmaskin vid kaj 1986—1990. Detta gav mojlighet for en storre
publik att fa uppleva teknikhistoria genom att se maskineriet rora sig med
angkraft. Skulle dven hjalpligt kunna forflytta sig till sjoss med endast
huvudmaskin.
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Fas 3. Driftsatt och sjogiende 1990—1993. D ambitionen vixte och steget
var litet att g fran stillaliggande med fungerande maskineri till sjogdende sé
togs mojligheten att kora fartyget.

Fas 4. Passagerarfartyg 1994—2007. Under denna tid blommade Sankt Erik
upp som dragplaster och reklampelare for myndigheten. Fartyget klassades
som passagerarfartyg och genomférde i myndighetens egen regi. Resor
gjordes langs med hela Sveriges kust men dven utomlands samt deltog i olika
evenemang som exempelvis Tall Ship Race 2007 dar Sankt Erik fungerade
som startfartyg.

Fas 5. Stillaliggande museifartyg 2007—2014. Omorganisationer i
myndigheten gav ett vasentligt férsdmrat underhall vilket drabbade Sankt
Erik. Fartygets kondition forsdmrades betydligt.

Fas 6. Ateruppbyggnadsfas 2014—. Infér Sankt Eriks 100-arsjubileum
kraftsamlade museet resurser for att fa i gdng fartygets maskineri och fa en
allmin upprustning och gora fartyget presentabelt.

Efter en ansokan fran vinféreningen K-marktes Sankt Erik ar 2018.

Sankt Erik ar for narvarande ett passagerarfartyg med certifikat for 98
passagerare. Tillsynsmyndighet dr Transportstyrelsen. Detta innebir ocksa
avsteg fran ett bevarande av den karaktar som ett stillaliggande museifartyg
har. Detta giller framfor allt nar det kommer till sdkerhetsutrustning sdsom
brandlarm, livraiddningsutrustning, navigationsutrustning med mera.

MILSTOLPAR I FARTYGETS HISTORIA

1913 Beslut att bygga en havsisbrytare

1915 Fartyget Isbrytaren II levereras.

1918 Isbrytaren II medverkar i Alandsexpeditionen.

1958 Storre ombyggnad till oljeeldning pa fartyget.

1959 Namnbyte till Sankt Erik.

1977 Sista sdsongen i aktiv tjanst.

1977 En arbetsgrupp tillsattes for att utreda mojligheten
att bevara Sankt Erik som museifartyg.

1980 Premiir som museifartyg.

1990 Sjotur for egen maskin efter 13 &r som
stillaliggande.

1992, 1995-1996, Dockning for skrovunderhall.
20035, 2015, 2018,

2019—2020
2018 Sankt Erik K-marks.
2023 Dockning for skrovunderhall.
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Ovrigt i samlingarna kopplat till isbrytaren Sankt Erik

I samlingarna finns sex inméarkta konstverk, en modell och en halvmodell
som avbildar Sankt Erik. En kikare och fyra fat som anvénts pa Sankt Erik
finns dven i samlingarna. Dartill 4r &ven kommunikationsradion som var
placerad pé Sankt Eriks brygga fram till 2014 inmirkt i samlingarna.

I ambetsarkivet finns en del handlingar som ror Sankt Erik. Har finns
underlag frén nar hon blev ombyggd till ett museifartyg, likasé handlingar
fran reparationer, 6vriga ombyggnader och dicksarbeten. Vissa handlingar
fran resor med fartyget, och dartill loggbocker, arbetsdagbdcker och
gastbocker finns ocksa sparade. For tiden innan Sankt Erik blev museifartyg
finns vissa handlingar sparade i det enskilda arkivet for Sankt Erik. Aldre
ritningar pa isbrytaren finns daremot pa Stockholm stadsarkiv.

I fotoarkivet finns en fotodokumentation fran en av de sista isbrytningarna i
mars 1976 med Sankt Erik. 1979 gjordes ocksa en genomfotografering i
samband med Gverlimnandet till museet. Nir fartyget 6ppnande for publik
1980 fotograferades det ocksa. Arbeten och hiandelser pé fartyget har sedan
dokumenterats l16pande.

Litteratur om isbrytning finns dven i museets bibliotek.
Analys av kulturhistoriskt virde

Likt de flesta andra aldre fartyg utgors isbrytaren Sankt Erik av flera olika
kulturhistorisk vardefulla miljoer. Dessa tillsammans samverkande miljoer
skapar kulturarvet Sankt Erik och vad som betraktas som kulturhistoriskt
vardefullt varierar ofta med tiden, ndgot som tydligt speglas ombord.

Initialt var det viktigt att ridda fartyget fran fortsatt forfall, men ocksé att
l4ta det bli en utbildnings- och bestksarena som skulle anvindas. Fartyget
skulle beridtta om en ny tid i sjéfartshistorien och om arbetsférhéllandena
ombord. Fartyget har ocksd genomgatt en omfattande restaurering for det
pedagogiska dndamalet. Trots att ambitionen var att Sankt Erik skulle
bevaras sd som hon sdg ut pa 1970-talet under sin sista aktiva tid, ar fa
miljoer darfor helt intakta och ororda fran 1977.

Helt konsekvent har inte heller den principen varit. Avsteg har gjorts, s som
med aterstillandet av salongen till 1915 ars utférande.

Onskemél under ren har fven varit att fartyget skulle vara sjodugligt. Nar
ett gammalt fartyg ska na upp till moderna krav for att kunna verka i
sjotrafik kommer det alltid framtvinga kompromisser mellan det
antikvariska och framfor allt sjosdakerhetskrav men aven tillganglighet.

I Sverige har vi en lang tradition att forsoka jamka de olika kraven mot
varandra medan man i andra nordiska lander inte kor med de rena
museifartygen i samma utstrackning och darmed behaller en storre
autenticitet.

Eftersom Sankt Erik ar en kulturmiljo som brukas ur flera olika aspekter har
olika intressen behovt stillas mot varandra. Moderna sdkerhetskrav har gjort
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att nagra av fartygets miljoer behovt fornyas och anpassas samtidigt som
andra miljoer inte alls padverkas, men dar hirdare miljokrav 4nda tvingar
fram ett anvindande av farger och material som avviker frén det
ursprungliga.

Sankt Erik ar inte heller inford i Sjohistoriska museets samlingar, vilket har
underldttat anpassningar som inte beh6vt kompromissa med antikvariska
avvagningar.

Nuvarande mélsittning med bevarandet av fartyget ar att kunna bedriva en
héllbar verksamhet som ger kunskap om hur tidigare generationer arbetat
och levt men dven mojliggora for nutida upplevelser.

Dokumentvirde (historiska egenskaper)

Genom att stilla en rad faststillda fragor kan vi definiera varfor fartyget ar
bevarandevart. Fragorna ringar in olika aspekter av fartygets
kulturhistoriska och tekniska virden.

Samtliga bilder aterfinns i bilaga 1.
Vilka historiska vdirden finns?

Med Sankt Erik kan museet beritta om dldre tiders isbrytning och om de
ekonomiska férandringar som foranleddes av att infarten till Stockholm
kunde hallas 6ppen vintertid. Med fartyget kan museet ocksa visa utrymmen,
maskineri och detaljer som fanns pa de angdrivna lastfartyg som var sé
vanliga innan dieselmaskineriet helt tog Gver.

Tabell 1. Utrymmen/foremal med historiska virden

Specifikt utrymme Specifika foremal

Maiss (bild 18—-19) Hela massen med ett flertal
originalmobler, mm.
Maskinrum/Pannrum (bild 42—52) | Hela maskineriet.

Byssa (bild 20—-21) AGA-spis, skap, bankar.

Hytter (bild 24-25) Olika befals- och manskapshytter.

Brygga (bild 1-3) Roder, maskintelegraf, nakterhus,
mm.

Radiohytt (bild 6—7) Radioapparatur.

Vilka teknikhistoriska vdrden finns?

Pé fartyget finns en komplett Anganldggning bade i maskin och ute pa dack
med vinschar med mera. Angmaskinsanliiggningen ir fungerande vilket gor
fartyget unikt.

Kring 1880 hade &ngmaskinen utvecklats sé langt att dess tillforlitlighet och
totalekonomi medférde att den slog ut den seglande handelssjéfarten. Aven
med nya tekniska innovationer, som dieselmotorn och dngturbinens intag,
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kom den under en period av 60—70 ar vara det dominerande

framdrivningsmaskineriet till sjoss.

Sankt Eriks maskinanldggning ar en god representant for de 10 00o-tals
angfartyg som en ging i tiden seglat 6ver oceanerna med en
maskinanldaggning av samma typ och storlek. Det finns dven andra tidiga

innovationer ombord som kriangningssystemet vilket gjorde att fartygen sjalv

kunde kringas for att forhindra att fastna i isen.

Tabell 2. Utrymmen/foremal teknikhistoriska virden

Specifikt utrymme

Specifika foremal

Aktra maskinrum (bild 46-52)

Huvudmaskin med tillhérande
hjalpmaskiner. Samtliga pumpar,
tryckklockor, rorledningar,
propelleraxel, trycklager, svarv,
fasta oljebehéllare, stora delar av
greting, maskintelegraf,
interntelefon, eltavlor, angturbin,
lysmaskin, lyftanordningar, mm.
Styrmaskin med tillhérande verktyg
pé skottet (bild 46).

Pannrum (bild 44—45)

Pannor, brannare och
oljepumpsystem (1958). Ej langre
anvand pannrumsflakt for
forcering.

Insida skrov

Nitvaxlar och balkar.

Dick (bild 16, 34—36)

Vinschar for- och akterdick.
Angspel. Aktra maskintelegrafen pa
béatdack (bild 16).

Brygga (bild 1-5)

Maskintelegrafer (bild 1—2), roder
(bild 2), nakterhus (bild 3).

Radiohytt (bild 6—7)

Radioutrustningen.

Byssa (bild 20—21)

AGA-spisen (bild 21).

Vad kan fartyget berdtta om sitt samtida samhdlle?

Ett fartyg kan visa ett samhalle i miniatyr. Livet ombord var ett starkt
utpraglat klassamhélle och Sankt Erik skildrar uppdelningen i olika
manskapskategorier. Med Angmaskinens inforande tillfordes ytterligare en

kategori ombord; maskinisterna.

Arbetsordningen ombord lastangare drvdes fran den ordning som radde pa
segelfartygen. Dar fanns befilen f6r beslut och arbetsledning samt
manskapet for dess verkstéllande. Under léng tid sdg bemanningen pa ett

storre angfartyg ungefir likadan ut med nagon mindre variation beroende pa

fartygets tonnage. Pa dick fanns en befilhavare, styrmén, batsmén,
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matroser, laittmatroser och jungmain och sa skulle det férbli under hela
epoken med &ngmaskinsdrivna lastfartyg.

I maskin kom det att ske en 6kad specialisering och olika roller kom att vixa
fram allt eftersom tekniken kom att utvecklas. Ofta anvinds begreppet
maskinister som ett samlingsbegrepp for allt manskap som pé& nagot sitt
arbetar med fartygets framdrift, men maskinister var vid férra sekelskiftet en
vélutbildad befalskategori.

Tabell 3. Varden som visar samtida samhallet

Specifikt utrymme Specifika foremal

Byssan AGA-spisen, koksskap och
bankskivor (bild 20—21).

Hytter (bild 24—25, 32—33) Samtliga 6ppna utstéllningshytter

visar miljoer for respektive
kategori. Forstestyrmans hytt (bild
24-25), maskinchefens
hytt/chiefens hytt (bild 32),
tredjemaskinistens hytt (bild 33).

Befilsmiss/Salong (bild 18-19)

Hur sdllsynt/representativt dr fartyget/ndgot utrymme ombord/ndgot
foremal ombord?

Det finns flera isbrytare bevarande i virlden, men ingen av samma typ som
Sankt Erik och som samtidigt ar sjogdende. Maskinrum och pannrum ar i
stort sett original. De moderniseringar som gjorts genom &ren gar att folja.

Sverige stoltserar dven med Bore (1894) i Malmoé och som ar varldens idldsta
isbrytare med originalmaskineri. Den ar god representant for de mindre
hamnisbrytare som fanns i de flesta svenska industrihamnar. I jimforelse
med dagens moderna isbrytare skiljer det sig flera generationer och for varje
ny klass som kommer blir teknikspranget allt lingre.

Hur autentiskt dr fartyget/ndgot utrymme ombord/nagot foremdl
ombord?

Maskin och pannrum ar original i den bemérkelse att 16pande underhall har
genomforts genom aren. DA fartyget sanerades fran asbest (2022) ersattes
isolering med modernt isoleringsmaterial i gammal stil. Vidare har
kompletteringar skett da det tillkommit elektriska brandpumpar, ny
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viarmepanna och nytt elkablage, men sjilva &ngmaskineriet har lamnats
relativt orort.

For- och akterpik ar tvd miljéer som inte visas for allmadnheten. Av den
anledningen ar dven de relativt orérda.

Bryggan har frischats upp genom aren och hade vid sin ankomst till museet
ett tak tackt av plast. Det var resultatet av en provisorisk lagning pa 70-talet
men den atgiardades 2015. Pa bryggan ar maskintelegrafer, styranordning
och nakterhus i original men bryggan ar 4ven kompletterad med modernare
apparatur for att mojliggora korningar.

Upplevelsevirde (estetiskt och socialt engagerande egenskaper)
Pa vilket sdtt kan fartyget bidra till sin nédrmiljé/stadsbild?

Sankt Erik ligger pa en av sina ursprungsplatser som en rest da Stockholm
inrymde bade en 6rlogsstation, ett 6rlogsvarv samt en aktiv hamnmiljo.
Sankt Erik och fyrskeppet Finngrundet har sedan 1980-talet legat vid
Sjohistoriska museets fartygspir och bidragit till stadsbilden.

Pa vilket sdtt kan fartyget anvdndas i pedagogiska sammanhang eller
andra aktivitet i museets regi (handling collections)?

Sankt Erik ar inget inméarkt féremél utan redan vid 6vertagande var
ambitionen att fartyget skulle nyttjas i pedagogiska syften och som
undervisningsplattform. Fartyget har genomgétt en omfattande restaurering
for andamalet och fa miljoer ar helt intakta och ororda fréan 1977.

Fartyget ger goda mojligheter till férdjupningar inom naturvetenskap.
Maskinrummet ger t.ex. utrymme for undervisning i angteknik.

Under 1980- och 1990-talet foretogs skolpedagogisk verksamhet ombord
museifartygen aret runt och da Sankt Erik 1ag ute pa Beckholmen togs
endast bokade skolklasser emot.

Sankt Eriks lastrum har anvénts som just undervisningslokal och
motesverksamhet.

Det har dven spelats barnteater under sommarséasong och nar "En
varldsomsegling under havet” uppfordes anvindes savil Sankt Eriks fordack
och lastrum, dir lastrummet gjorts om till att forestilla insidan av ubaten
Nautilus.

Vidare kan ndmnas att Sankt Erik vid flera tillfillen anvants till film- och TV-
inspelningar. Vid Tall Ships Race 2007 var Sankt Erik startfartyg och
fartyget har dven anvints som startfartyg och kansli vid Gotland Runt och
mindre lokala segeltavlingar i Stockholm samt andra olika maritima
evenemang. Det har dven arrangerats bréllop och middagar ombord och
bade interna och externa méten kan bokas pa Sankt Erik.

11(13)



BEVARANDEPLAN

Datum/Date 2023-11-02
Version. 1
Dnr 3.1.2-2023-1910

Under sommartid ar Sjohistoriska museets fartygspir 6ppen for besokare och
dé arrangeras regelbundna visningar ombord Sankt Erik.

Sedan 2005 har Sankt Erik en vanforening, Foreningen Sankt Eriks Vanner,
(FSEV), som medverkar till bevarande och brukande av fartyget. Under 2014
drog museet med foreningens hjalp i ging en storre satsning pa fartyget for
att genomfora en kajkorning infor Sankt Eriks 100-arsjubileum. En teknisk
provtur genomfordes 2016 och under 2017—2018 utférdes ett flertal
passagerarturer och fartyget medverkade dven “Angbéaten 200 ar” d& hon
slussade in i Milaren. Under histen 2023 genomforde vanféreningen en
teknisk provtur och ett par resor i egen regi.

Vilken upplevelse kan fartyget ge ur ett skeppstekniskt och
konstruktionstekniskt perspektiv?

Fartyget ger mojlighet att se och uppleva ett komplett angmaskineri av den
typ som fanns i oceangiende lastfartyg innan dieselmotorns definitiva
genombrott. Maskinanldggningen bildar en helhet som med pannor,
angmaskiner, pumpar, rorsystem, smorjkoppar med mera formedlar den
kraft som kriavdes for att bryta is.

Ambitionsniva for bevarande

Ambitionsnivéer for bevarande foljer en faststilld indelning som redovisas
nedan. Nivéerna tydliggor vad som far respektive inte far goras i fartyget och

e Nivd 1 Mycket hog: Musealt bevarande, hoga krav pé trohet mot
original.

e Niva 2 Hog: Bevarandekraven ska vara vigledande vid atgirdsval.

e Nivd 3 Medel: Forandringar kan tillatas till viss grad.

e Nivd 4 Lag: Inga sarskilda krav utoéver tillampning av lagstiftning.

SPECIFIKT UTRYMME SPECIFIKT NIVA
FOREMAL

Salongen/befdlsmass (bild 18—19)
Pannrum (bild 44—45)

Aktra maskinrum (bild 46-52)
Forliga maskinrum (bild 42—43)
Brygga Maskintelegraf,
nakterhus och
ratt.

N W W|[Ww|Ww

Lastrum (bild 22-23)

Hytter vid torget (bild 24—25)
Torget (bild 26)

Byssa och byssagang (bild 20—21)
Tvarskeppsgéngar
Maskinisthytter (bild 32—33)
Forliga toaletter

E-NN IV (S [JLR [ (LI (L)
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Aktra hytter, ej offentliga 3
Forliga huvuddick (bild 40) 3
Aktra huvuddéck (bild 38—39) 3
Batdack (bild 9—15) 3
Dack, ovrigt (bild 39, 41) 3
Skrov 3
Overbyggnad Fonster och 3
dorrar
Nedre lastrum 3
Forpik Troligen 3
fartygets mest
ororda miljo
Akterpik Troligen 3
fartygets mest
ororda miljo
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