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Inledning

Archidea har fatt 1 uppdrag av Higab att utféra en anti-
kvarisk forundersokning av Barken Viking.

Barken Viking byggdes 1906 1 Képenhamn som en fyrmas-
tad bark och dr det storsta segelfartyg som byggts 1 Nor-
den. Viking byggdes som ett lastférande skolsegelfartyg for
utbildning av befilselever och var aktivt som fraktfartyg
fram till 1948.

Ar 1951 bogserades Viking till sin nya hemmahamn Gate-
borg och hon har sedan 1957 legat fort6jd vid Lilla Bom-
men. Vid mitten av 1950-talet paborjades arbetet med att
bygga om Viking till stationdr sjomansskola med internat.

Ar 1994 gjordes en omfattande renovering och ombygg-
nation till hotell, restaurang och konferensanlédggning. Ar
2008 gjordes anyo en storre insats da skeppslogins hytter
byggdes om till stérre hotellrum.

Da forslag om att ytterligare utveckla hotell- restaurang
och konferensverksamheten pa Viking framlagts ska
foreliggande antikvariska rapport ligga som underlag infor
beslut om férandringar ombord. Férundersokningen syftar
till att lyfta fram Barken Vikings kulturhistoriska virde
och beskriva vad som dr viktigt att bevara infér framtiden.
Rapporten avslutas med nagra kritiska punkter som sam-
manfattar Vikings kulturhistoriska och upplevelsemdssiga
kvaliteter.

Uppdraget dr ovanligt da det inte omfattar ett byggnads-
verk utan ett dldre flytande fartyg. For det flytande kultur-
arvet (historiskt vardefulla flytande fartyg) finns, forutom
ett allmént utforselforbud av édldre kulturforemal, inget
formellt skydd som omfattar exempelvis kulturhistoriska
varden. Barken Viking omfattas dock av PBL da den ar
registrerad som fastighet.

Undersokningen har utférts av Sofia Larsson, bebyggelse-
antikvarie och Daniel Eriksson, antikvarie med inriktning
mot det maritima kulturarvet.

Den 28 juli 1907 ldmnade Viking Langelinie | Kopenhamn for
att under bogsering gora sin jungfruresa till Hamburg ddr hon
lastades med koks. I Dungeness, i den smalaste delen av Engelska
kanalen, slappte bogserbatarna Viking och for forsta gangen kun-
de hon exponera sina mdktiga segel. Det tog ndstan en vecka att
komma ut till vatten mer lattnavigerade for en storseglare. Resan
gick vidare och i hirt vider rundades slutligen Kap Horn dar
elever och larare fick en riktigt svar utmaning. Bilder ur VIKING.

Historisk bakgrund

Fyrmastbarken Viking byggdes och sjosattes 1906 vid
Burmeister & Wains varv 1 Képenhamn, Kronprinsessan
Alexandrine dopte fartyget under hogtidliga former. Ett
halvar senare, under 1907, 6vertogs Viking av Den danske
Handelsflades Skoleskib for Befaldingsmaend. I tider da
haven var en av de viktigaste kommunikationslederna,
skulle barkskeppet Viking vara en symbol for Danmark, en
stolthet som gjorde hemlandet kant 6ver varlden. Dartill
skulle Viking ocksd ge Danmark kvalificerade styrman
och kaptener till handelsflottan. For styrmansexamen var
praktik ombord pa ett segelfartyg ett krav. Utbildningen pa
Viking omfattade tre ar och innebar i regel langa resor éver
virldshaven.

Det var generalkonsuln och skeppsredaren C P Jensen som
initierade bygget av Viking, det storsta segelfartyget som
byggts 1 Norden. Namnet skulle associera till Danmarks
slagkraftiga historia, till ungdomlig urkraft och framtids-
tro. Det fanns ocksa en tanke att anknyta till kopian pa
gokstadsskeppet (ett vikingaskepp som hittades i en grav

1 Norge pa 1880-talet) som byggts nagra ar tidigare och
seglat till varldsutstéllningen i Chicago.

Efter sjoséttningen i december 1906 lag Viking fortojd vid
utrustningskajen for att fardigstallas. I mars samma ar drog
en stormby in och Viking som hade tomma barlasttankar
kantrade. Skadorna blev dock inte sa omfattande och nar
hon vél kom ivdg pa sin jungfruresa i juli 1907 visade hon
sig vara en utmadrkt sjobat. Viking drogs dérefter av en
bogserbit till Hamburg dér hon lastades med koks. Totalt
80 elever mellan 14 och 18 ar fanns ombord. Utbildningen
innebar att man som ”dreng” monstrade forsta dret som
elev, andra dret blev man lattmatros och tredje aret matros.
Overskott fran elevavgifter och fraktintakter avsattes till
friplatser at mindre bemedlade elever.

Lena Ringbom-Lindén (1914-1965) reste som 17-arig
jungman med Viking pa Australien-resan 1932. Det var da
mycket ovanligt att tilldta kvinnor 1 besattningen; hon var
mdjligen Finlands forsta kvinnliga sjéman 1 oceanfart.



Det dr svart att forestélla sig hur det kan ha varit att som
ung pojke leva ombord och vara med om langresor pa ett
segelfartyg. Bara genom att se pa dldre fotografier som
visar hur man &ntrar riggen och balanserar pa rar manga
10-tals meter upp 1 luften ger en dock en aning om hur 1is-
kabelt livet pa Viking kunde vara. Tanken var att uppfostra
pojkar till mén. I boken VIKING kan man ldsa om livet
ombord for den aldrig arbetslsa besdttningen; ..."”sa snart
man var fardig med en sak, viantade nagot annat. Ju mer
vélhallet, desto mer pa térn... Pa fritiden roade vi oss med
gymnastik, boxning och brottning... Mycken tid gick for
att lara nya knopar, splitsa, tagla, bénsla och ldgga patt-
lingar... Mellan 7 och 8 nattade vi déck, tajtade brassar,
fall och skot... Pa lata latituder borjade prentisarna vaska
sig varje morgon kl 4. Det fanns en stor dusch pa forkant
av poopdick och tva matroser pumpade havsvatten. 3 och
4 styrman sag till att det hela fungerade. Darvid blev det
dven pa hemresan, da Nordatlanten tog emot med regn
och sné. Dusch varje dag utom nér brunnen stod under
vatten...” For eleverna var det ocksa brukligt att genomga
linjedopceremonier forsta gaingen man passerar ekvatorn;

"De flesta av pojkarna var riktigt nervosa efter alla histori- Pi 1 réielrs. b) ankarvak bord ) Poopdiick ) dvind Bild VI
er de hort. .. Det var inte smasaker.” Bl a fick man dricka a) a stormastens fOpp och rojelra, )ﬂ’ﬂ arvart om styrbor samt € o00paack spuUnsas 1 passaavindarna. plaer ur =

vedervirdiga drycker, bli doppade, haret rakat och utsattas KING, dtal okint.

for utmaningar. "Flera av pojkarna var inte litta att tas 'ﬂ ‘
med, de stretade emot och konstaplarna fick vildigt scha

med en fyrmaéstarson fran Hjoelm. Han grat och sparkade l i
for att komma fi1, men inte hjdlpte det. Vérst var borg- Iy
mastarsonen fran Skive, en lang rdkel med humor. Han
sparkades och slogs som om han skulle avrittas och fick
doktorns alla medikamenter... han doppades flerfaldiga
ganger.” (s 48)

I GHT (Géteborgs Handels och Sjofarts-Tidning) kan
man 1984 ldsa om Nils Eklund som tjugoéring gjorde flera
vérldsomseglingar med Viking, bl a rundade han "Hornet”
tre ganger. Vid en av resorna spolades en engelsman &ver-
bord av en kraftig sj6 da han holl pa med malningsarbeten
vid fockmasten. ”- Klockan var vl halv atta pa morgonen
och jag satt 1 médssen pa dack. Da kom ropet - Man &ver
bord! Kapten kom in i méssen och fragade efter frivilliga
som ville gd ut 1 bat och sdka. Vi var sju man som rodde
ut 1 det hdrda vidret, men in't kunde vi ro sa bra heller. Vi
fann inte matrosen och det var néra att vi blivit aktersegla-




de. Trots att skepparen brassade full back var avdriften sa
stor att vi ndstan inte nadde fram.”

Virldsomseglingarna innebar att skeppet vid flera tillfdllen
rundade fruktade Kap Horn i Sydamerika. Att resa runt
vérldens sydligaste udde var alltid férknippat med risker
och dven for mycket erfarna sjoman var det oftast en stor
utmaning. Ett talesdtt var att man inte blev matros innan
man varit tre ganger runt "Hornet” och sjuk sju ganger.
Den stdndigt ostgdende strommen 1 sundet soder om Kap
Horn i forening med hérda, ofta vastliga stormar, valdsam
50, forrddiska klippor, tidvatten och strangt klimat som
kan innebara frostgrader, regn, snd, dimma och isberg —
resan fran Atlanten till Stora Oceanen var den svéraste ett
segelfartyg kunde gora. Mdnga misslyckades, var fjarde
fartyg forliste 1 farvattnet som kallades ”Sjoménnens
helvete”.

Ar 1915 saldes Viking till Det Forenede Dampskibs-Sels-
kab (DFDS), som anvinde fartyget for befalsutbildning.
Intdkterna for frakt var goda under nagra ar, forsta vérlds-
kriget innebar att priserna pa varor steg. Efter krigsslu-

tet f6ll frakterna och vid tva tilfallen lades Viking upp 1
Koépenhamn. Ar 1926 var de ekonomiska utsikterna dnyo
bittre och efterfrdgan pa sjofrakter ckade tillfalligt.

Ar 1929 kopte den dlandske skeppredaren och sjofarts-
radet Gustaf Erikson Viking, Eriksson var en man med
vérldsrykte som storsegelredare.

Sin snabbaste langresa gjorde Viking 1932, vilket innebar
en resa fran Képenhamn till Port Lincoln i sédra Austra-
lien pa 84 dygn.

Sommaren 1939 limnade Viking Cardiff 1 Wales (Storbri-
tannien) och seglade hem till Mariehamn (Aland/Finland)
lastad med vete. Dér utrustades hon for nésta langseglats,
men andra varldskriget innebar att Viking 1ag 1 hamn un-
der flera ar. Ar 1944 bogserades hon till Stockholm for att
anvandas som spannmalssilo for svenska staten.

Senhosten 1946 paboérjade Viking under kapten Karl Bro-
mans befdl sin sista langresa. Lastat med sdgade trédvaror
lamnade fartyget Uleaborg i Finland pa vag mot Sydafii-

d) Viking i hért vider samt €) klidvask pé 2:a luckan.

) Storunderbramseglet bands till jickstaget. Fotot dr taget under
resan till Port Victoria, Australien 1948. Bilder ur VIKING.




ka. Hela 32 passagerare foljde med pa resan, varav 28 var
finska missionérer.

Viking anldnde 1948 till London och West India Dock
med vete fran Port Lincoln. Under Vikings sista langresa
hade man avverkat ca 40 000 sjomil.

En berittelse tagen ur boken VIKING: "Nyarsdagen 1947
motte Viking den forsta vinterstormen utanfor Lindesnes
pa norska sydkusten. Missiondrerna var helt frimmande
for sjoliv och motte rena rama infernot.” ... "Taket vart
golv och golv vart tak heter det sa mdlande om skutans
rorelser nar dackslast gick 6verbord och kabyssen tog emot
minst tva ton vatten. I hytter och gangar forsade vatten
fram och tillbaka. Sjéarna slet loss nagra radddningsflottar
som var surrade till storluckan och en kvinnlig missionar
rakade verkligt illa ut. Hon kom 1 kldm och brét ena benet.
Pastor Hukka var ndra att spolas éver bord ... men lyck-
ades klamra sig fast vid 14 reling. Halvt medvetslos drogs
han under dick.” .. "Efter passagen av den ensliga 6n
Tristan da Cunha i Sydatlanten fick Viking en storm 6ver
en natt. Frivakten kallades pa dédck och "all hands” bargade
segel. Under arbetet 1 riggen stortade en man 1 ddck fran
ungefar 40 meters hojd.” ... "Foljande dag hade timmer-
man gjort en lave som placerades vid ld reling. Under Uni-
on Jack vilade en skeppskamrat i en sdck som segelmaka-
ren sytt” ... "Kapten Broman bad enbén och liste ritualen.
Direfter 6verlimnades kamraten at havet.”

Ar 1947 hade redare Gustaf Eriksson gatt bort och Viking
tillsammans med hans 6vriga flotta var utbjudna till for-
sdljning. Viking blev dock utan anbud och flyttades hosten

1948 till Antwerpen. Ar 1950 bogserades Viking till Rotter-

dam, dir hon blev en toppattraktion pa stadens sjofartsut-
stdllning med 518 000 besdkare under tva manader.

Goteborgs stadsfullmaéktige tillsatte 1949 en utredning

om att forvdrva ett segelfartyg for permanent placering

1 Goteborgs hamn med syftet att intymma lokaler for
stadens yrkesutbildningar inom sjémanskap. Det fanns
dven ett privat engagemang med stiftandet av en forening -
Foreningen Viking - som onskade forvarva en storseglare.
Det bedémdes finnas tre fartyg att vilja emellan, samtliga
tillhérde Gustaf Eriksons sterbhus. Eftersom Viking var

Vetelastning i Port
ria, fan-feb 1948.
Bilder ur VIKING.
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konstruerat som ett skolfartyg kom man fram till att det
var det lampligaste valet. Med Koreakrigets utbrott som-
maren 1950 steg skrotpriserna kraftigt och ménga stélfar-
tyg liknande Viking saldes for nedskrotning. Aven Viking
fick ett bud, men féreningen lyckades fa thop pengar for
att rdidda henne fran skrotning. I mars 1951 besiktigades
Viking med gott resultat 1 Rotterdam av representanter
for foreningen och for yrkesskolornas styrelse. Arkitekt
Gotthard Alander fick uppdraget att utarbeta planer for
kommande inredningsarbeten. Viking lastades i maj 1951
med 2000 ton koks och bogserades till Géteborgs hamn dit
hon anldnde 1 juni 1951.

Under hosten 1951 kopte Skolforvaltningen 1 Goteborg
Viking for att inrdtta en sjomansskola for déacks-, maskin-
och ekonomipersonal samt blivande fartygselektriker
ombord. Kurserna for diacks- och maskinpersonal var pa
fem manader och fér skeppskockar tio manader. Viking
var aret darefter mycket néra att bli sald till utlandska
intressenter som lamnat ett betydligt hogre anbud &n vad
Goteborgs stad erlagt som képesumma, men efter en lang
debatt beslot stadsfullméktige att Viking skulle vara kvar 1
stadens dgo. Efter omfattande ombyggnationer for en total-
kostnad av 3,25 miljoner kr, bogserades det stationdra skol-
fartyget Viking till kaj. Bortsett fran underhdllsarbeten pa
varv, har Vikings legat stationért vid Lilla Bommen (dock
€j vid samma kaj) sedan 17 september 1957, da Prins Bertil
invigde den nya sjomansskolan.

Ar 1993 kopte Utbildningsférvaltningen i Géteborg Viking
for 1 kr.

Ar 1994 tog Burgérdens Hotell- Restaurang- och Frisor-
skola 1 samarbete med Liseberg 6ver serviceverksamheten
pa Viking efter att fartyget genomgdtt en omfattande reno-
vering och ombyggnad pa Gotenius varv.

Ar 1998 blev det kommunala fastighetsbolaget Higab ny
dgare av Viking och serviceverksamheten ombord 6vertogs
av Liseberg.

Ar 2008 forandrades skeppslogit ombord till en renodlad
hotelldel med farre men stérre rum med hogre standard.

Viking under olika epoker - forandringar av
fartyget

Som en del 1 uppdraget att utfora en antikvarisk forunder-
sokning av Barken Viking at Higab, ingar att beskriva de
tidigare forandringar som genomforts pa fartyget. Med det
begriansade arkivmaterial som 1 dagsldget kunnat studeras
ar foljande beskrivningar endast att betrakta som en upp-
skattning av ett urval av alla de férandringar som skett pa
Viking under drens lopp.

Seglande under dansk flagg, 1907-1929
(se ritning 1906)

- Viking sjosattes 1 Képenhamn 1 december 1906, men
kantrade 1 mars 1907 da hon lag vid kaj for att fardigstal-
las. Alla rar 1 riggen ska ha brutits vid olyckan men Viking
kunde efter reparationer dnda genomféra sin jungfruseg-
lats 1 juni 1907.

- Vikings slingerkoélar, som hindrade det flatbottnade skro-
vet att rulla sidledes vid sjogdng, togs bort 1915.

- Enligt en segel- och riggritning fran 1916 tycks Viking
redan vid detta artal ha genomgétt dtminstone en pataglig
forandring. Styrplatsen med dess dubbelrattar var enligt
konstruktionsritningen fran 1906 ursprungligen placerad
framfor ett dackshus ett stycke akter om kryssmasten. Pa
1916-ars ritning ar styrplatsen istdllet placerad framfor en
oppen navigationsbrygga mellan stor- och kryssmast sa
gott som midskepps.

Seglande under finsk flagg, 1929-1951

- Ett mindre antal komfortabla passagerarhytter iordning-
stélldes pa Viking 1931, med forhoppningen att ge vélbe-
hovliga intédkter till redaren Gustaf Eriksson.

- Ar 1946 iordningstilldes ytterligare passagerarhytter

for 25 personer, vilka medfoljde pd den sista av Vikings
langseglatser. Denna Vikings sista Australienresa 1946-47
bjod pa mycket hért vader och de snidade bronsforgyll-
da slingrande ornament av trd som prytt bagge sidor av

Vikings forskepp 1 forbindelse med den centralt placerade
stavdekorationen forlorades ute till havs.

- Efter det att den sista seglatsen avklarats bogserades
Viking 1948 till Antwerpen dér botten malades och rodret
blev omsett, riggen 6ppnades och ombéndslades delvis
samt att hon fick helt ny kryssbramstang och mesanstang.

oy ALY ¥ J

Styrbords vakt pa tredje luckan under Vikings sista langresa.
Bild ur VIKING.



Stationdrt skolfartyg, 1951-1993 (se ritning 1950-tal)

Da inget komplett ritningsmaterial frdn 1950-talet kunnat
studeras dr det 1 dagsldget omojligt att detaljerat beskriva
hur eller nér Viking foérdndrades da hon dndrades om fran
f.d. seglande skolfartyg och pensionerad fraktseglare till
stationdrt skolfartyg. I synnerhet finns kunskapsluckor
rorande hur Vikings olika déck (vaningar) disponerats och
dndrats. Exempelvis saknas detaljer om hur déckslayouten
pa poopdick forandrades da hon togs ur aktiv tjénst, samt
nér de nuvarande dédcksnivaerna mellan tanktoppen och
mellandéck tillkom. Féljande punkter ar saledes endast ett
urval korta beskrivningar av férandringar vilkas konturer
kunnat anas med hjdlp av idag tillgdngligt arkivmaterial.

- Efter att 1951 ha bogserats till Goteborg tycks Viking 1
brist pa finansiella medel ha blivit liggande vid kaj mer
eller mindre orérd fram till 1954, da kommun och stat
anslog ekonomiska bidrag till ombyggnationer. Ett under
manga ar fortlopande ombyggnadsarbete, savil exteriort
som interidrt, for att anpassa Viking till Sjdmansskolans
behov igdngsattes sdledes kring mitten av 1950-talet. Den
forsta perioden av storre ombyggnationer var klar 1957, da
Sjomansskolan pa Viking invigdes av Prins Bertil.

Prins Bertil pa rundvandring vid invigningen av Sjomansskolan
1957. Bild ur Higabs arkiv.

- Ett forandringsarbete pa Viking som ska ha inletts i ett
tidigt skede var att det mesta av det 16pande godset togs
bort. Dirtill togs d@ven Vikings skeppsbatar bort, och san-
nolikt var det i anslutning till detta som man tog bort de pa
bagge sidor poopdick placerade batdavertar och batgalgar
vilka skeppsbatarna hissades och firades med och fastgjor-
des pa. Vikings ursprungligen sju skeppsbatar kom under
Sjomansskolans tid att erséttas av livbatar av modernare
typ hdngande 1 nygjorda batdavertar.

- Déckshuset med navigationsbrygga med nakterhus pa
taket vid styrplatsen midskepps, var fortfarande klédtt med
lackat morkt tréd (sannolikt teak) da Viking lag vid kaj 1
Goteborg 1 borjan av 1950-talet. Detta déackshus kom tro-
ligen pa 1950-talet att ombyggas kraftigt, alternativt rivas
helt, och de vilarbetade trapanelerna forsvann da. Vidare
togs troligen vid denna tid en del fast dacksutrustning pa
poopdick bort ex. mindre skylights, smaluckor, dacksven-
tiler m. m.

- I akterkant av brunnen byggdes ett ndgot uppskjutan-

de och fonsterforsett dackshus av plat. Pa taket till detta
ddckshus monterades en traratt samt en roderkista av
snarlikt utférande som vid den ursprungliga nodstyrningen
1 aktern. Denna nya styrning var dock en attrapp helt utan
funktion da den saknade férbindelse med roderkvadranten
vid noédstyrningen. Det nya dackshuset var, vid sidan av att
fungera som trapphus med nedgang till mellandéck, dven
avsett att ge dagsljus at den korridor innanfér huvudin-
gangen fran brunnen som ledde till huvuddackets nybygg-
da lektionssalar, bibliotek och lararkontor.

- Den framre lastluckan, ettans lucka, var beldgen vid
backen med en 6vre lucka akter om ankardéverten uppe
pa backdick samt en undre lucka akter om ankarspelet.
Eftans lucka forsags med ett avtagbart skylight for att ge
ljusinslédpp till det nyanlagda riggforradet beldget ddarun-
der. I det gamla lastschaktet byggdes senare ett trapphus
vilket forsags med en nedgangskapp av nitad plat placerad
vid backens akterkant i anslutning till ettans lucka som da
maste ha tagits bort helt.

Nedgangskapp med ingdng till trapphus akter om ettans tidigare
lastlucka.

- Den stora lastluckan, tvaans lucka, beldgen pa den del av
huvuddick som kallades brunnen, kortades ned en meter

1 akterkant for att ge mer dacksutrymme vid huvudingang-
en. Tvaans lucka forsags ocksa med skylight for ljusinslapp
till korridorer, tviattrum och ned till riggarverkstaden som
iordningstélldes i lastrummet. Det var tvaans lucka som
Sjomansskolans elever mestadels anvinde for 6vning och
darfor kom den sa smaningom att utrustas med ett par
kraftiga bompalar med varsin lastbom, elvinschar och
hydraulisk lastlucka.

- Den tredje lastluckan, treans lucka, var beldgen ett stycke
for om kryssmasten pa poopdick. Luckan kom delvis

att byggas over med ett ventilationsrum och kvarvarande
del forsags med skylight men kom likvil att fungera som
lastlucka till den maskinverkstad och det anglaboratorium
som iordningstilldes i lastrummet. I forkant av lastrummet
byggdes édven ett trapphus till mellandack.



- Den aktersta lastluckan, fyrans lucka, var beldgen direkt
akter om déckshuset vid 1906 ars styrplats. Fyrans lucka
forsags troligen dven den med skylight for att ge [jus at det
motorlaboratorivm samt den maskincentral for skolans
ekonomiavdelning som iordningstélldes i lastrummet. Vid
fyrans lucka fanns tidigare en lastvinsch som drevs med
hjdlp av en rdoljemotor, det dr 1 nuldget okédnt ndr denna
maskinella utrustning togs bort. I en tidningsartikel fran
1981 i tidningen Arbetet skriver Jan Davidsson att det forr
fanns fem lastluckor pd Viking, men 1 Davidssons senare
utkomna bok "Viking” finns dock inte denna uppgift med
varpa det far antas att nagon femte lastlucka aldrig funnits.

- Ytterligare maskinell utrustning dn fjarde luckans raol-
jemotor togs bort under dren med Sjomansskolan. Mest
omfattande bér arbetet ha varit da den sa kallade Donkey-
pannan med pannrum, vinsch, kéttinghjul, kolboxar och
det ovan poopdack uppstickande rokroret (skorstenen) togs
bort, for att lamna plats at det fonsterforsedda trapphus
som tidigare beskrivits. I anslutning till Donkeypannans
skorsten 1 framkant pa poopdick fanns dven en liggande
cylindrisk septiktank pa benstativ vilken ocksa den togs
bort.

- Av invandigt konstuktionsarbete gjordes bland annat om-
och nybyggnad av bottentankar, djuptanken under treans
lastrum togs bort, durk , maskinbiddd samt plattform bygg-
des 1 maskinrum och dnglaboratorium samt det att ny durk
lades 1 riggarverkstad och pumprum. Vid ettans lastrum
byggdes ovanpa undre mellandécket ytterligare ett diack
dér bland annat tvattstuga, torkrum samt stryk- och mang-
elrum inrdttades. Langst akterut 1 samma plan anordnades
ett maskinforrad. Det var vid inventeringstillfallet i oktober
2013 oklart om de pa 1950-talet tillkomna mellandacksni-
vaerna finns kvar.

- Pa nuvarande mellandéck skedde mycket stora forand-
ringar pa 1950-talet, 1 grova drag innebar det att man
iordningstéllde utbildningskdk, forrad, kyl- och frysrum,
kockmiss, elevmass, diskrum, barservering samt det att

de manga mindre hytter som fanns dar byggdes om och
ersattes av 60 tvamanshytter samt tva sexmanshytter for de
dryga hundratalet internerade eleverna.

- Under 1970-1980-talet vixde behovet av omfattande
underhalls- och reparationsarbeten pa Viking. Ar 1974
bedomdes staende rigg vara sd svart rostangripen att en
grundlig utredning av Det Norske Veritas skulle genom-
foras. Ar 1977 var Viking delvis nedriggad dé renoverings-
arbeten utférdes, men det kom att dréja till 1983 innan
den staende riggen hade renoverats fardigt. Enligt uppgift
skulle da 1 princip hela den dldre rostangripna staende
riggen ha bytts ut.

- I bérjan av 1980-talet bestréks delar av Vikings dack med
gron asfalt efter att ddacksplankor ruttnat med paféljande
lackage som f6ljd. Vart att papeka dr att problemen med
lackande dack dessvarre tycks ha aterkommit da just det
var anledningen till att de sista eleverna lamnade det dava-
rande skolfartyget Viking redan under 1993.

- Beslut togs 1985 att Viking skulle rustas upp och vara

1 gott skick lagom till ett seglingsevenemang 1 Goéteborg
1986, men ndgra betydande reparationer och renoveringar
genomfordes inte vid denna tidpunkt.

- Ar 1987 héll Viking pa att sjunka vid kajen i gasthamnen
vid Lilla Bommen efter att ett r6r i pumphuset sprungit
lack, men man lyckades halla skeppet flytande.

- Ar 1992 sags Vikings botten éver pa Cityvarvet, riggen
konstaterades da vara 1 daligt skick men detta atgardades
inte vid detta tillfalle.

- En ny stdvdekoration tillverkad av Oregon pine, med
foregaende dekoration som férlaga, monterades 1993.
Den forevarande stavdekorationen var rotskadad och hade
upprostade infastningar men finns idag bevarad ombord

pa Viking.

Flytande vandrarhem/ hotell, restaurang, konferensan-
laggning 1994-1998 (se ritning 1995)
(Burgarden HRS i samarbete med Liseberg)

Ett mycket omfattande renoverings- och ombyggnadsar-
bete utfordes under 1994, 1 huvudsak av och vid Gotenius
varv. Dd den dokumentation som ska finnas av dessa
arbeten 1 dagslédget inte varit tillgénglig att studera beskrivs
endast kortfattat ett urval av de forandringar av Viking
som genomfordes 1994.

3 i Nk
Bogsering 1994 till Gotenius varv.

l :

~ Y

N 1P
CE A la carte

Under renoveringen 1994 i docka pa Gotenius varv.
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Viking under etapp 1 vid Gotenius varv.

Under en forsta etapp av ombyggnation och renovering fo-
kuserades pa renovering av rigg, ddck och skrov. Vid arbe-
tet med riggen fick toppstanger, rar, mesangaftel och bom
tas ned. Rostangreppen var vérre dn befarade och innebar
ett omfattande arbete med att blastra, laga, rostskydda och
delvis nytillverka. Skrovet visade sig dven det vara samre
dn vantat och lackte in vatten till f61jd av sénderrostade
platar. Av invindiga jobb som gjordes pa Gotenius varv
kan ndmnas att ett nytt barlastsystem konstruerades och 1
anslutning till detta restaurerades pumprummet.

- Bland de omfattande didcksarbetena som utfordes ar vart
att nimna att poopdéck fick nytt déck, aterigen av Ore-
gon pine. Backdack fick dven det nytt tradack, ankarna
pallades upp permanent pa backen, en ny ventilationstub
monterades, den gamla skeppsklockan sattes upp igen och
elektrisk belysning i lanternorna installerades, en funge-
rande ankardavert enligt dldre utforande iordningstélldes
samt att en ny kobrygga mellan backdéack och poopdack

byggdes.

- Av fast dacksutrustning som fordndrades ar vart att
ndmna att livbatar med dévertar fran 1950-talet togs bort,
ventilationsroér/skorsten fran skolans kok revs, tvaans
lastlucka byggdes om och forsags med skylight samt att
lastbommarna och winscharna togs bort. Sannolikt kom

da sadana skotstall och fallwinschar som finns vid 6vriga
master aterigen pa plats vid fockmasten, 1 dagsldget finns
dock inte dessa fallvinschar ombord.

- Det fonsterforsedda trapphuset langst férut pa poopdick
revs ocksa och ersattes av en maskinkapp med rékrér och
septiktank (atrapper). En ny fungerande styrplats bestaen-
de av nytillverkade dubbelrattar och rortall med styrinratt-
nigen tillhérande kéttingar och ldnkar byggdes vid platsen
for 1906 ars styrning mellan kryss- och mesanmast.

- Platsen midskepps dér styrningen var placerad fran 1916
och framdt var inte méjlig att ateranvanda da det bygg-
des ett hisschakt ddr. Hissen var en del 1 arbetet med att
forbattrea tillgdngligheten pa Viking och dartill togs en
storre oppning upp 1 skrovsidan pa mellandédcksniva och
till denna byggdes en ny landgang med flackare lutning.

- Av de ddckshus som fanns 1994 var det endast karthytten
som befanns vara 1 sa gott skick att den 1 sin helhet kunde
bevaras efter lattare renovering/restaurering.

- Under den andra etappen byggdes Vikings inre om
fullstandigt till att bli ett modernt hotell med ny restaurang
och konferensanldggning. Skrovet témdes och gjordes
platrent dér sa gott som all inredning fran Sjomansskolans
tid revs ut, exempelvis lyftes all maskinell utrustning fran
motorverkstad och anglaboratorium ur. Det helt tomma
skrovet bladstrades invandigt varpa man sprutade bordlagg-
ningspldt, skott och undersidor av dack med tvikompo-
nent isolering. Stor vikt lades vid hog brandsdkerhet da
brandviggar och sprinklersytem installerades.

- I anslutning till den nya landgangen byggdes ett nytt
entresolplan med lobby, reception och garderob samt
spiraltrappa upp till det nya koket, baren och restaurangen
pa huvuddack.

- Riggarverkstaden i treans gamla lastrum gjordes om till
en utstdllningshall och konferensavdelning med grupprum
och samlingssalar.

- Ett 60-tal mindre hytter pa mellandéck byggdes om till
skeppslogi med 45 dubbelrum, 3 enkelrum samt det att pa
huvuddéck inreddes 6 storre hotellrum med hégre stan-
dard. Langst akterut pa detta ddck nytillverkades inred-
ning 1 édldre stil till den tidigare kaptenshytten med salong
och giasthytt.

Flytande vandrarhem/ hotell, restaurang konferensan-

laggning 1998-2008
(Lisebergs Restaurant AB)

Ar 2000 gjordes en mindre ombyggnad av rummen pa
skeppslogit, mer detaljer om detta saknas dock 1 dagslédget.
Samma ar sags delar av den staende riggen over.

Flytande hotell, restaurang, konferensanliggning
2008-2013 (ritning 2008)
(Nya Hotell Liseberg Barken Viking),

Ar 2008 invigdes nya Hotell Liseberg Barken Viking efter
omfattande interidra renoverings- och ombyggnadsarbe-
ten. Kortfattat innebar detta att de tidigare férhdllandevis
sma rummen pd mellandéck slogs samman till farre antal
hotellrum av modern hég standard, vilket bland annat
innebar att de forsags med separata badrum.

- Hela den staende- och vad som bevarats av lopande rigg
totalrenoverades 2011 pa Cityvarvet. Samtliga master

pa Viking kapades och hon riggades ned totalt under det
omfattande arbetet som sysselsatte ett fyrtiotal svenska och
holldndska arbetare.

Flytande hotell, restaurang, konferensanldggning
2013-

Ett nytt mindre traddck med sittplatser pa framre delen av
poopdick byggdes 2013.
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Barken Viking - ett unikt segelfartyg

Barkskepp och fullriggare har tre till fem master. Barks-
keppet for rasegel pa samtliga master utom mesanmasten
langst akteréver som vanligen &r riggad med ett ett eller
ibland tva gaffelsegel samt toppsegel. Fullriggaren ddaremot
har rdn och rasegel pa samtliga master.

I allménhet avses med "bark” ett tremastat barkskepp och
av sadana fartyg har byggts mer &n 4000 runt om 1 vérlden.
Barken Viking &r en av dtta fyrmastade barkar i varlden
som finns kvar, av de mer dn 400 som byggdes. Mot den
bakgrunden dr Viking intressant och hennes karaktidr som
fyrmastbark dr unik 1 Norden och vérlden.

Sammantaget har det i Sverige, Norge, Danmark och
Finland byggts flera tusen segelfartyg de senaste seklerna.
Viking dr med sin lingd av 97 m (stav till stdv) det allra
storsta av samtliga segelfartyg som byggts 1 Norden.

Viking har seglat under tre nordiska flaggor; dansk 1906-
29, finsk 1929-51 och dérefter svensk (som stationart
liggande).

Viking &r ett s k poopdacksfartyg, vilket syftar till att poop-
déacket dr ovanligt langt. Ordet poop kommer fran fran-
skans poupe som betyder akter. Backen dr kort och skiljs
fran poopen av den €] 6verbyggda del av huvuddacket som
kallas ”brunnen”. Over brunnen 16per en kobrygga som
stracker sig mellan backen och poopen.

H |
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HETINESECL CELEN
SEGEL OCH RIGG

Masternas namn, forifrin riknat: Fockmast, stormast, kryssmast och mesanmast
1 (Flying jib) 15 Storsegel 29 Kryssrijel 43 Stormarssting
2 Jagare 16 Storundermirssegel 30 Mesanstiing (Apa) 44 Storbramsalning
3 Yurre klyvare 17 Stordvermirssegel 31 Mesanmellansting 45 Storbram- och rijelsting
4 Inre klyvare 18 Storunderbramsegel 32 Mesantoppsting 46 Kryssundermast
5 Fiirstiing 19 Stordverbramsegel 33 Mesan 47 Kryssmiirs
6 Fock 20 Storrdjel 34 Mesantoppsegel 48 Kryssmirssting
7 Forundermirssegel 21 Kryssting 35 Bogsprit och klyvarbom 49 Kryssbramsalning
8§ Férdvermirssegel 22 Krysshramsting 36 Férundermast 50 Krysshram- och rojelsting
9 Férunderbramsegel 23 (Kryssrojelsting) 37 Formirs 51 Mesanmast
10 Fériverbramsegel 24 Begin 38 Férmirssting 52 Mesantoppsting
11 Férrdjel 25 Kryssundermirssegel 39 Férbramsalning 53 Mesanbom
12 Storsting 26 Kryssovermirssegel 40 Firbram- och rijelsting 54 Mesangaffel
13 Storbramstiing 27 Kryssunderbramsegel 41 Storundermast
14 (Storrojelsting) 28 Kryssaverbramsegel 42 Stormiirs Roder med balanshlad

Styrman Poulsen overvakar elevernas perselvard i "brunnen” . Kobryg-
gan [ dldre tider och idag. Aldre foto ur VIKING.




Kulturhistoriska kvaliteter pa Barken Viking

Hir foljer en beskrivning av Barken Viking dér vi pekar ut
de delar av fartyget som anses ha kulturhistoriska kvalite-
ter och dr vdrda att uppmaérksammas och bevaras.

Karakteristiskt for Viking adr den yttre skepnaden vilken
patagligt vittnar om den aktiva segelfartygsepoken under
forsta halvan av 1900-talet. Som en f6ljd av att Viking
genomgatt flera omfattande ombyggnationer och reno-
veringar finns forhdllandevis fa ursprungliga delar fran
den aktiva dldre tiden bevarade. Generellt dr det pa och 1
anslutning till poopdécket, brunenn och backen vi identi-
fierat de flesta av Vikings kulturhistoriska kvaliteter med
delar av vikt att bevara.

Vid sidan av ursprungliga delar fran Vikings tidiga ar upp-
marksammas dven ett mindre antal autentiska delar fran
1950-talet. Dessa delar anser vi ha betydande historiskt
kallvidrde 1 egenskap av att de representerar ett tidslager pa
Viking som idag dr tamligen svart att spara ombord.

Slutligen vill vi ocksa uppmérksamma ett antal rekonstru-
erade och renoverade delar som bedoms ha utforts och ge-
staltats med kvalitet och omsorg i férhallande till fartygets
karaktaristiska uttryck (se stycket om processuell autencitet
1 den avslutande diskussionen).

2)

g) Barken Viking for fulla segel, drtal okant. Bild Library
Victoria

A1

h) Styrplatsen ndgon ging efter dr 1916

1) Vinschning med Jarvis brassvinsch

J) Dopceremoni vid linjedop

k) "Pigga prentisar (befilselever) i siomundering pd déckshus”
1) Arbete i riggen pd mycket hog hojd

Samtliga bilder ur VIKING.
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Poop- huvud- och backddck

TAKPLAN DACKSHUIS

1]

DOIJ.
|

FPlanen dr inte overensstdmmande med befintligt
utseende, men de objekt som dr utmédrkta har gjorts
utifran inventering pa plats.
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Foljande rodmarkerat skall bevaras: (
Relingen (inkl. stottor och bradedng) i hela dess fmfgd all staen-

de- och lopande rigg samt alla trddorrar ovan ddck.

Foljande gronmarkerat bor bevaras: (och inte flyttas) n_h

1. Nedgdngskapp, dvs ingdng till trapphus, sannolikt frén
1950-talet och byged av nitad plat. Viktigt tidsdokument.

2. Backen (utrymmet under backdick) tidigare forrdd och tim-
mermansverkstad, idag forradsutrymmen, we och trapphus.

2a. Ursprungligen dngdrivet ankarspel (dngspel).

2b. Badd till ankarspel av triaplankor, troligen frin 1906.

3. Lucka av tri vid nedgdng till tanktoppen.

mesanmast krys.;gnast
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Forklarande text till fasta objekt ovan ddck

Denna illustration visar pa de objekt som dr utmérkta
och har hoga kulturhistoriska kvaliteter, for oversikt
se fargkarta.

kartbild a)

1. Nagelbéiink

2. Ankarddivert

3. Ankare

3a. Ankare (troligen original/dldre hérande till Viking)
4. Pollare

5. Diicksinfistningar till stag

6. Kapstan/gdngspel

7. Ventilationstub (tillverkad 1994 enligt dldre modell)
8. Sidolanternor! fyrtorn

9. Ursprunglig skeppsklocka
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kartbild b)

4. pollare

9. lejdare

10. nedgéngskapp (e sid. 17)

11. skotstall (nagelbinkar vid masten)

12. fockmast

13. kapstan/gdngspel

14. skylight (idag till stora delar 6verbyggt med ett tridick)

-ﬂmr —— ﬂ“;—
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kartbild d) - ' 2] =— - —
7. ventilationstub (tillverkad 1994 enligt dldre modell) — T - | e -
12, kryssmast I : 19 15, 4
19. nagelbink IL Ya leﬁ—l e B 17 o “1’. _3.5.
16. brassvinsch (stormastens vinsch pd bilden) | - =N = ' D o = . DJ j_%—)IE L ) _Jféw )2 o0 !
17. fallvinschar | T J;( |L:l| AL TTE . ﬁ m!' | rD] 17.F, an M~ :i;l OGSI
20. styrplats med dubbelratt (kopia av original), jé{ﬁJ 2“"_ - ﬁ 21 =T h';éJf 14 (2B o ol R 59_ -

dven rortrall samt styrledning frin 1994 ‘I I I_I o 8 J:] i . L] S /5 4
21. déckshus med trapphus och pd taket byged I - = L - fp——— —

"navigationsbrygga” fran 1994

22. déckshus (numera serveringshytt) J— — E—

kartbild c)
4. pollare

5. dicksinfistningar till stag

12. stormast

15. nagelbéink

16. brassvinsch av Jarvis patent

17. fallvinschar

18. maskinkapp, skorsten, septiktank
(atrapper fran 1994)

19. skylight, 3:ans tidigare lastlucka, (ef pé bild)

,.’-}Jq \
« s ’
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kartbild ¢e)

1. nagelbink

4. pollare

12. mesanmast

13. kapstan/géngspel

15. nagelbink

22, skylight (original)

23. nédstyrning; ratt, rortrall, roderkista (original)
24. halkip

25. navigationshytt/karthytt



Backen, brunnen, huvudddck och poopddck
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— ’ Foljande rodmarkerade objekt skall bevaras: ()

1. salong till kaptenshytt

2. passagerarhytt/ gisthytt

3. kaptenshytt

Utrymmena 1, 2 och 3 med vaggpaneler, profilerade taklister mm dr utfort
i dldre stil.

4. trappa, tillverkad vid Géteborgs stads yrkesskolor avd for mébelsnicka-
re pa 1950-talet

5. mast med dldre mastkrage

6. karthytt/navigationshytt med originalinredning; (delvis kompletterad
senare i samma utforande), vaggpaneler och dvriga traarbeten i mahogny,
tragolv i dldre utforande, skink med kartbord samt infallda kompasshus
[ mdssing, soffa i fint utforande av mahogny. Trapphallen med paneler,

aldre dorrar; beslag ocl ventiler samt trapprdcke fran 1950-talet i aldre
utforande.
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Foljande rodmarkerade objekt skall bevaras: \ )

Samtlig nitad plat i inredningen bor bevaras och hallas synlig
Fi flera stallen finns inskriptioner i stalbalkar om var de dr tillverkade,
dessa bor om mdjligt behandlas varsamt sd att inte inskriptionen skadas.

1. roderkista. Vid lobbyn héinger ett emblem i form av en skéld frén byge-
nadsvarvet Burmeister & Wain

2. mast med dldre mastkrage

3. stdlbalkar, bor hdllas synliga. Finns pé flera stillen, bl a i lobbyn

4. ingdng med dldre plitade dérrar, rundade karmar och skott med nitad
plat
5. ventiler/ Gppningar in till £ d lastrummet

6. nitad plét pd skott med synliga skador efter lastning som dr viktiga
historiska spar

Detalf av stalbalk med inskription

24



Undre diick
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Foljande rodmarkerade objekt skall bevaras: (:'—_ \/

Samtlig av inredningens nitade plat med synliga nitskallar bor hallas synlig. Pa
flera stallen finns inskriptioner i stalbalkar om var balkarna dr tillverkade, dessa
bor om mdjligt hallas synliga och behandlas varsamt sa att inte inskriptionerna
blir oldsbara, skadas eller rakar avldgsnas helt.

1. Pumphuset med utrustning huvudsakligen frdn 1950-talet

Diverse losa interiorer:

- originalratt, hinger hogt upp pa skottet i ljusschaktet vid storluckans  f d
lastrum. En till dldre ratt hanger i utstallningshallen tillsammans med: -
nakterhus

- dldre stavdekoration av tri (forlagan till den nuvarande).

- en fondvdgg med bevarade mahognypaneler fran salongen pa Viking, ursprung-
ligen fanns dessa paneler pa angfartyget Kalix.

Originalratt

Stavdekoration

Nakterhus

Mahognypaneler fran angfartyget Kalix

25
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Avslutande diskussion

Hir fors ett resonemang om Barken Viking som ett maritimt
kulturary utifran olika vardekriterier. Diskussionen avslutas med
sammanfattande kritiska punkter.

Barken Viking kan kategoriseras som ett maritimt kultur-
arv 1 vid bemairkelse och mer specifikt som en del av det
flytande kulturarvet” med historiskt virdefulla flytande
fartyg. Virt att papeka dr att Viking 1 dagsldget formellt
inte betraktas som ett museifartyg och inte heller har utpe-
kats som historiskt vardefullt av Statens Maritima Museer.
For det flytande kulturarvet finns, vid sidan om ett all-
maént utforselférbud av édldre kulturforemal, inget formellt
skydd som omfattar exempelvis kulturhistoriska virden.
Kategoriseringen av Viking ér inte okomplicerad da hon
vid sidan av att vara ett flytande fartyg ocksa dr registre-
rad som en fastighet. Fastigheten Barken Viking omfattas
dirmed av PBL, dvs fordndringar av fartyget maste foregas
av bygglov. Sedan 1950-talet har Viking legat stationdrt vid
Lilla Bommen och detta omrade ingar 1 ett riksintresse for
kulturmiljévarden samt 1 Goteborgs kommuns bevarande-
program.

Autenticitet och dokumentvdrde

Man kan generellt sdga att det dr den yttre skepnaden som
ar karakteristiskt for Viking da detta patagligast vittnar om
den aktiva segelfartygsepoken. Forhéllandevis fa ursprung-
liga/autentiska delar finns dock bevarade fran fartygets
dldsta historia vid det tidiga 1900-talet. Interidrt dr det 1
huvudsak fraga om konstruktiva delar som bordlaggning,
spant, balkar och skott som bevarats. Utvindigt dr det
framst pa och 1 anslutning till poopdick, brunnen och
backen vi menar att man aterfinner mest av de ursprung-
liga/autentiska delar som har hégt dokumentvirde och
ddarmed &r vardefulla att bevara 1 egenskap av historiskt
killmaterial. Vidare finns ett mindre antal 16sa autentiska
detaljer fran Vikings tidiga 1900-tals historia med stort
dokumentvirde utplacerade ombord, sérskilt varda att
nidmna 4r rattarna, stivdekorationen samt ett emblem i
form av en skold fran byggnadsvarvet Burmeister & Wain.

Vid sidan av dokumentvirden och autenticitet relaterat

till ursprungliga delar, kan man med fordel anvinda sig av
begreppet processuell autenticitet da det giller ett gammalt
och under aren fordandrat fartyg som Viking. Med detta
begrepp flyttas fokus fran ursprungliga delars virde som
historiskt kadllmaterial till de kvaliteter som rekonstruera-
de, kopierade och renoverade delar kan ha med avseende
pa materialanvindning, metod och gestaltning. Nagra
betydande exempel pa delar med denna typ av kvaliteter ar
staende- och 16pande rigg, kobryggan, ventilationstuberna,
maskinkappen, styrplatsens dubbelratt och rortrall, néd-
styrningens ratt och rortrall, kaptenshytten med gasthytt
och salong samt d@ven den delvis rekonstruerade karthytten
med dess trapphall.

Sallsynthet

Viking byggdes som ett seglande lastforande skolfartyg
och dr det storsta segelfartyg som byggts i Norden. Av

de mer dn 400 fyrmastade barkar som byggts runt om 1
vérlden finns 1 dag totalt atta dldre/ursprungliga fyrmast-
barkar bevarade i flytande skick. Da Viking ursprungligen
konstruerades som ett renodlat segelfartyg och darefter
aldrig fatt nagon hjalpmaskin installerad sa tillhér hon

en sdllsynt skara av fyrmastbarkar utan hjalpmaskin. Vid
sidan om Viking finns endast tre andra sadana flytande
fartyg bevarade, och det gor Viking till ett unikt fartyg 1 ett
globalt perspektiv!

Representativitet

Viking kan pa ett 6vergripande plan sdgas vara en repre-
sentant for de tusentals rariggade lastforande storseglare
som for drygt hundra ar sedan korsade varldshaven.

I synnerhet dr dock Viking representativ for den sista
generationen av oceangaende fyrmastbarkar av stal som
byggdes 1 borjan av 1900-talet och som var 1 aktivt bruk
fram till strax efter andra varldskriget. Dirtill kan Viking
dven ses som en representant for stora dldre segelfartyg
som efter att ha tagits ur aktiv tjdnst fatt leva vidare da de

byggts om till stationdra flytande restauranger, vandrarhem

och hotell.

Identitetsvdrde, symbolvdrde och kontinuitetsvarde

Viking har legat stationdrt 1 omradet kring Lilla Bommen 1
mer dn 60 ar och &r att betrakta som ett betydande land-
miérke med stort identitetsskapande vérde fér Goteborg.
Att Viking &r ett landmaérke som éar flytande och flyttbart
gor henne minst sagt ovanlig i staden. I egenskap av att ha
varit ett oceangaende segelfartyg och dérefter ett stationdrt
skolskepp for utbildning av sjéfolk fungerar Viking som

en tydlig symbol for idéen om sjofartsstaden Goteborg.
Fartygets starka koppling till undervisning inom sjofart ar
ett tema som, med undantag fran tiden under finsk flagg,
haft kontinuitet fran 1906 dnda fram till 1993. Efter att de
sista eleverna lamnade Viking har hon fortsatt att fungera
som flytande vandrarhem/hotell och restaurang, vilket ar
ett tema som haft kontinuitet sedan 1980-talet.

Barken Viking artal okdnt. Bild Library Victoria



Framtiden

Infér utvecklingsarbetet med om- och tillbyggnadsplaner
sa dr det ur kulturhistorisk synpunkt viktigt att ocksa pla-
nera underhallet av Viking pa ett varsamt och ekonomiskt
satt utifran ett system med dterkommande atgarder. Det dr
framf6rallt fartygets klimatpaverkade utvandiga delar som
dr mest utsatta och behéver atgardas regelbundet. I sarskilt
behov av direkta underhallsinsatser dr 1 dagsldget de av
jérn tillverkade brass- och fallvinscharna.

Det dr vasentligt att Vikings yttre "fartygskaraktar” be-
varas. Nybyggnation pa poopdéck bér soka anpassas till
dldre dacksbyggnader 1 fraga om grundformer och propor-
tioner.

Det dr ocksa onskvart att dgare, operator och vanfoérening
soker tillvarata mojligheterna att férmedla Vikings mang-
skiftande historia ombord pa fartyget. Som ett mojligt
alternativ till en fast museal avdelning, likt den som nu
finns 1 utstdllningshallen, kan ett medvetet nyttjande av
fotografier tankas. Att placera ut fotografier fran varie-
rande tidsperioder ar ett effektivt sétt att formedla mycket
historia kring Viking pa lite utrymme. Sérskilt fran Vikings
tid som aktivt segelfartyg fram till mitten av 1900-talet
tycks en méngd viltagna fotografier finnas bevarade.

Viking var pa 1980-talet avsedd att inga som en viktig del 1
det maritima upplevelsecentrum (Maritiman) som var un-
der etablering. Sa blev nu inte fallet, men Vikings miljoska-
pande virde 1 kajomrddet vid Lilla bommen &r patagligt.
Viking minner om svunna tider da stora segelfartyg var en
vanlig syn 1 Goteborgs da centralt beldgna hamnar. I det
fall en s k kulturhamn for dldre flytande fartyg etableras

1 ndaromradet kommer Vikings miljéskapande virde att
accentueras dn mer.

Sammanfattande kritiska punkter

Barken Viking dr en av atta fyrmastade barkskepp
bevarade 1 varlden, av fyrmastbarkar utan hjalpmaskin
finns endast fyra bevarade.

Omradet kring Lilla Bommen ingar i ett riksintresse
for kulturmiljévarden samt 1 Goteborgs kommuns
bevarandeprogram.

Barken Viking dr ett betydande och unikt landmaérke 1
Goteborg.

Generellt dr det pa Vikings poop- huvud- och back-
ddck som de flesta delar av vikt att bevara finns.

Det ar Vikings yttre skepnad med skrov, stdende- och
l6pande rigg, ddcksutrustning och ddcksbyggnader

— som dr forknippade med att framfora fartyget till
sjoss — som utgor sjilva essensen av Viking och dr det
mest karaktaristiska.

Avlisbara spar efter de tidigare lastluckorna har en
viktig funktion genom att de berédttar om Vikings his-
toria som lastforande segelfartyg.

All nitad plat, savil in- som utvandigt, ar viktiga
tidsdokument och de bidrar till att Vikings karaktar
av ett dldre fartyg upplevs som autentiskt. Aven skott
med partier av intryckt pldt i anslutning till den gamla
storluckans lastschakt har hogt virde som historiskt
kéllmaterial da de berdttar om Vikings forflutna som
lastforande segelfartyg.

Vid sidan av nitad plat dr det 1 férsta hand fonsterven-
tiler, balkar och master med mastkragar som tillsam-
mans ger interidren karaktdr av ett dldre fartyg, detta
bor bevaras och vara synligt for att berdtta om Vikings
historia.

Kart- /navigationshytten har kvar dess originalinred-
ning av massiv mahogny, till del dr inredningen dock
kompletterad utifran den ursprungliga men miljén bor
bevaras 1 sin helhet.
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Ordlista
med bearberar material ur Svenskt Nautiskr lexikon av Gustaf STEN-
FELT (1920) och Bdtseglareordbok av Carl Edvard Smith (1899)

Alkter, bakre delen av ett fartyg, den dnda som dr avsedd att icke
ga forst.

Babord, fartygets vinstra sida, dd man vinder ansiktet mot féren.
Foremal, som befinna sig pa denna sida, sdgas befinna sig om
babord.

Back [backdick], ett mindre halvdick langst for ut pa ett fartyg
over huvuddicket. Ankarna ha hér sin plats, da de 4r intagna.

Bardun, de tdg av stdende riggen pa ett fartyg, som tjéna att stétta
en stangtopp akterdver pa styrbords och babords sidor. De fa sitt
namn efter den stang (fortsdttning pa mast), till vilken de hér,
sasom forstaingbardun pa férmérsstdngen, storbrambardun pa
storbramstangen o. s. v. Bardunerna krings med sin évre dnda
(en 6gla) éver stangtoppen och halas styva 1 dick medelst taljrep
och jungfrur, de senare fastgjorda till réstjirnen i fartygssidan.

Bark eller barkskepp, ér ett tremastat [upp till femmastat] fartyg
med fockmasten och stormasten férsedda med rar och aktermas-
ten (mesanmasten) utgérande en undermast och gaffeltoppse-
gelsstang, forsedd med snedsegel och gaffeltoppsegel.

Bogsprot, en kraftig fran ett fartygs forstav utspringande tristam
eller stalcylinder, som tjanar att jimte sin rigg savil fora forseglen
pa, som stdtta den évriga riggen och masterna foréver. Bogsprot
dr dven 1 manga fall det gemensamma namnet for dess forling-
ningar, klyvar- och jagarbom, som &ven numera ofta géras 1 en
enda langd.

Bordliggning, fartygets yttre plank eller platbeklidnad.

Bottenstock, ett starkt bojt timmer, som ligger tviirs ver kélen,
ar fastbultat till denna och ger form at fartygets botten. I jarnfar-
tyg motsvaras bottenstocken av en plit, stilld pa hogkant tvirs
over botten och nitad till denna.

Brass, tag, ett pd var sida, som leder fran nocken (yttersta dndan)
av en ra genom block till en annan mast och ned till dicket,
stundom dven direkt, och har till &ndamal att horisontalt stilla
ran 1 storre eller mindre vinkel mot fartygets medellinje, beroen-
de pa vindens riktning. Med avseende pa deras huvudplacering
bendmnas de [pa fartyg med tre master med rar]: férbrassar,

storbrassar och kryssbrassar. Fér évrigt fa de namn efter den

14, de tillhér, alltsd: pa foren: fockbrass, undre mérsbrass, évre
mirsbrass, brambrass, réjelbrass, pa storen (stormasten) storbrass,
undre miérsbrass m. m., pa kryssen (kryssmasten) beginebrass,
undre mirsbrass 0. s. v.

Bridgang, den tunnare delen av skeppssidan mellan dick och
reling. Pa jarnfartyg bestar braidgdngen av tunnare plat dn skepps-
sidan. Den stottas eller stagas vid dick av fastnitade rund jirn,
vinkeljirn eller bulbjarn, som kallas bradgangsstéttor.

Bridgangssport eller stormport, en fyrkantig 6ppning, forsedd
med lucka 1 bradgangen, som éppnas for att sldppa ut vatten vid
overspolning.

Buteljon, kort arm av jirn eller trd, som sticker ut fran fartygssi-
dan och uppbir ett brassblock, halsblock e. d. Den stéttas av stag,
som kallas buteljonsstag.

Batdivertar, armar av tré eller bojda, svara rundjirn, under vilka
batarna hissas, och fran vilka de firas 1 sjon.

Bitgalgar, balkar, som vila pa stéttor, fastsatta i relingen pa en
héjd av 7 & 8 fot éver dick, och som ga tvirs 6ver fartyget. De
fjdna att stjdlpa batarna 6éver pa segelfartyg, da man ar till sjoss.
Bindsel begagnas da man vill férena bredvid varandra liggande
tag eller binda tillsammans tva parter av samma tag med en hart

atdragen smicker lina.

Djuptank, cistern i lidform, inbyggd 1 nigot av lastrummen fér
férande av vattenbarlast vid behov.

Donkeypanna, mindre angpanna, som ldmnar anga till hjdlpma-
skinerna ombord, sdsom angspel, styrmaskin, vinschar m. m.

Dop [linjedop], vid passerandet av ekvatorn och édven forr 1 virl-
den Gibraltar, brukar man dépa sjomin, som for forsta gangen
passera dessa stéllen.

Durk, golv i allmidnhet ombord a fartyg, t. ex. 1 skans eller kajuta.

Dick, ett eller flera plank- eller platgolv 1 ett fartyg. Det vilar pa
balkar, som ga tvirs éver fartyget.

Divert, ett slags lyfikran med talja fér upphissning av bat m. m.

Fall, det tag eller den talja, varmed ett segel hissas.

Fira, gradvis sldppa efter pa ett tag, 1 vars andra dnda en kraft
verkar. Man firar ned men hissar upp.

Fock, understa seglet pa fockmasten.

Fockmast, den forligaste masten pa ett fartyg med flera dn en
mast.

Fot, gammalt lingdmatt. Nedre delen av en mast eller stang.

Frivakt, det manskap ombord pa ett fartyg, som icke har vakten
pa dack.

For, framdelen av ett fartyg 1 motsats till aktern.

Gajar, tag eller kiittingar, som &r avsedda att stotta en bom eller
en dévert sidovigen.

Glas, detsamma som en halv timma. Varje sjévakt om 4 timmar
innehaller siledes 8 glas. Detta angives genom att man slar tva
litta slag fyra ganger efter varandra pa skeppsklockan.

Ga till viders, dntra upp 1 tacklingen [klattra upp 1 staende
riggen].

Gangspel eller kapstandare [kapstan], en hivningsanordning med
spakar eller elektrisk drivkraft fér férhalningar o. s. v.

Halkip, lipp av tréd eller gjutjdrn pa reling fér ledning av tag.
Hissa, att lyfta ett foremal 1 hojden medelst tag eller talja.

Hjilpmaskiner kallas de mindre angmaskinerna ombord, sisom
angspel, angstyrinritting, frysmaskiner m. m. Hjdlpmaskin kall-
las dven framdrivningsmaskineriet pa ett segelfartyg, didr sidant
anvindes.

Huvuddick, [for handelsfartyg i dldre tider] det [genomgéende
kraftiga] didck som ndrmast ticker lastrummet.

Hytt, avskilt mindre rum pa fartyg, avsett som bostad till de om-
bordvarande eller fér annat dndamal, sisom till navigationshytt,

styrhytt, rokhytt m. m.

Jungfrur, plattrunda triblock med tre hal for iskirning av talje-
rep. Jungfrur dr insplitsade eller bandslade 1 nedre dndan av vant,
barduner och stag samt fastsatta i réstjirnens évre dndar. Medelst
de igenom jungfrurna géende taljerepen styvas ex vanten upp.



Kabyss, koket pa ett fartyg.
Kajuta [dven kaptenshytt], boning akter ut pa fartyg for befilet.
Kantra, kastas omkull.

Kapp, en pé 6vre dick ofta med dorrar férsedd éverbyggnad éver
luckor, trappnedgangar, maskinrum m. m.

Karthytt eller navigationshytt, det rum pa kommandobryggan,
dir sjokortet ligger utlagt pa kartbordet for befilet, mirk vil e
endast for skepparen, att se pa. Den skeppare, som ej tors lata sin
styrman se, huru han seglar, han bér inte halla pa for linge, utan
soka sig nagon enklare befattning.

Kattdivert [dven ankardivert], ddvert pa backen foér ankarets
hivande eller halande.

Klys, runda jirn- eller blyfodrade hal i ett fartygs bog, akterspegel
eller bridgangar, genom vilka tig eller kitting fors ut till ankring
eller fértéjning.

Knap, kallas ombord i allménhet varje pjis som dr avsedd for
nagonting att stoppa upp emot, men sdrskilt bendmnas sa de dub-
belhornade vid dick, relingar eller rundhult fastskruvade pjiser
pa vilka dndar fastsittas (beliggningsknapar).

Kobrygga, en spang/bro [som férbinder back med poop] dir
fartygets storre batar, diverse rundhult etc. forvaras.

Koffernagel, tjock tri- eller jirnpinne, som sitter 1 halen pa
nagelbinkarna vid relingen eller runt om masterna for fastsitt-
ning av det lépande godset.

Koj, [ursprungligen] en viggfast sing ombord pa fartyg.
Kolboxar, de avdelningar pa émse sidor om pann- och ma-
skinrummen, avsedda att férvara kol till fartygets drift [eller till
Donkeypannan].

Kryssmast, [betriffande en fyrmastbark] den tredje masten rig-
gad med rér, forifran rdknat.

Kiitting, kedja med grova linkar for skeppsbruk.
Lanterna, lykta. Lanternor benimnas ombord 1 allménhet efter

den plats, pa vilken de uppsittas eller, som det heter, féras, sdsom
signallanternor, sidolanternor, topplanterna, ankarlanterna o. s. v.

Lastbom, bom for upphissning av last ur lastrum.
Lejdare, stege [eller trappa] 1 allminhet.

Lucka kallar man vanligtvis luckdppningen till ett lastrum, t. ex.
forlucka, storlucka och akterlucka. Aven de hopfogade plank-
stycken, varmed en lucképpning tickes.

Léingresa, minst 6ver Atlanten.

Laring, hoften pa ett fartyg eller avrundningen mellan sidan och
akterpartiet.

Lépande gods [lépande rigg], allt tagvirke av ett fartygs tacklage,
som dr avsett fér halning och hissning.

Maskinkapp, den ladformiga byggnad av plat, som omsluter
dppningen till maskinrummet, och varpa maskinskylightet vilar.

Mastfisk, det hal i dicket genom vilket masten nedsittes 1 farty-
get.

Mastkrage, en krage av segelduk, sydd att passa omkring masten
over mastkilarna for titming. Den ér fastsurrad runt om mas-

ten med en mirlings- eller sjpmansgarnsbdndsel och fistad till
décket.

Matros, fullidrd, praktsk sjpman, fér sd vida en sjoman kan bli
fulldrd. Man skall aldrig glémma, att av matrosen géres skeppa-
ren, om han dr ndgonting vird.

Mellandiick, dicket ndrmast under huvuddick.

Mesan, stamordet for tacklingen pa aktermasten pa ett barks-
kepp, dvensa gaffelseglet pd samma mast.

Midskepps, 1 eller 1 riktning av mitten pa ett fartyg.

Miirs, en halvcirkelformig plattform som vilar pa salningen 1 top-
pen av en undermast, dir den tjidnar dels att ge stérre spridning
at stingvanten och dirigenom bereda bittre st6d at den nirmast
over beldgna stingen, dels anvindes till forvaringsstille at vissa
segel samt som utkiksplats. Mérs dr stamordet f6r de delar, som
tillhér méarsstangen (den del av en mast pa raseglare, som ligger
nirmast éver undermasten).

Miiss, samlingsrum och matrum fér vissa tjanstegrader ombord.

Nagelbink, en inombords vid relingen eller pa annat limpligt
stille ombord vagritt anbringad grov trilist med hal for koffer-
naglar till fastsdttande av l6pande gods.

Nakterhus, en anbringad pelare eller ett skap for styrkompass
med lampor anordnade 4 bada sidor for belysning av kompasski-
var.

Natta, fukta, bestinka tridick med vatten for att hindra dacket
att gistna.

Nit, nagel, kort bult med huvud i ena dndan och som, sedan
den stuckits genom hal 1 vardera av tva jirndelar, tillplattas eller
stukas 1 andra dndan for att sammanhalla dessa.

Nat, den 6ppning som finns mellan bordldggnings eller dacks-
plankor, motsvarande en golvspringa.

Ombord, inom ett fartygs relingar.

Pollare, timmer eller jirnkropp ovan déck for fastgéring av
tagvirke.

Poopdiick [popdick, hyttdick, ibland dven stormdick eller vider-
dick], upphojt akterdick vilket utgor taket till kajuta och évriga
utrymmen som finns dédrunder. Poopen eller popen syftar i vid
bemirkelse till savil sjdlva poopdicket som till det aktre utrym-
met som finns under detta. Ordet poop kommer fran franskans
poupe som betyder akter, vilket 1 sin tur kan hérledas till latinets

puppis.

Reling, en avrundad plankgang runt om fartyget inombords, som
vilar pa bridgangsstéttorna, och till vilken nagelbinken vanligen
ar fastbultad.

Relingsstotta, forekommer pa fartyg som [helt eller delvis] ha
relingen vilande pa stéttor, fastsatta 1 ddcksstringerplaten.

Rigg, tackling, tacklage, allt vad som hér till resningen pa ett
fartyg eller star 1 férbindelse med uppbérandet av seglen. I mera
inskrankt mening

sammanséttningen av alla tdg, som ir avsedda att stétta master,
stinger och rar.

Stdende riggen, som bestar av hamptross eller stallina, kallas den,
som stottar master, stinger och bogsprét. Den nedre delen av
riggen som stottar undermasterna, kallas underrigg, den didrnist
stingrigg, dirnist bramrigg och réjelrigg. Lépande riggen kallar
man de tig och taljor, varmed segel hanteras.
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Roder, eller, som man vanligen séger, ror, kallas den vid aktersti-
ven pa en bt eller fartyg fastgjorda anordning varmed man styr.

Roderkvadrant eller rodersegment, en jirnkonstruktion i form av
en cirkelsektor, fastsatt vid hjirtstocken och férsedd med tvenne
spar, vari rorkittingarna ligga.

Rundhult, master, stinger, rar, bommar, gafflar och spiror pa ett

fartyg.

R4, rundhult som hiinges tviirs 6ver en mast eller stang for att
sprida ett rasegel.

Raostjdrn, ett platt eller runt jirn, vari jungfrurna till vanten och
bardunerna éar fastgjorda.

Salning, konstruktion som &r anbringad ett stycke nedanfor
toppen av en avdelad mast, och som tjdnar, dels till stéttning

av den ndrmast 6ver befintliga stingen, dels till spridning av de
dithérande vanten.

Salong, pa somliga fartyg benimning pa kaptenens matrum.
Skans, det rum dér besittningen 4r inhyst pa handelsfartyg.
Skeppsbatar, alla de batar [dédribland livbatar] som for vissa
dndamal féras ombord a fartyg. De bendmnas olika efter deras
storlek och byggnadssitt.

Skot, tag, kitting eller talja, som fistes 1 skothornet [hérnet] pa
ett segel for att vid skotning striicka det sidovigen och ge det
lamplig stéllning 1 forhallande till vinden vid segling.

Skott, vigg inuti ett fartyg.

Skrov, fartygskroppen utom master, rigg och tillbehér.

Skylight, eller som det brukar kallas pa svenska "skaldjt”, glasbe-
tiackt 6ppning 1 tak eller dick fér inslappande av ljus.

Slag, den avrundade delen av ett fartygs botten vid évergangen
mellan denna och fartygssidan.

Spant, revbenen pa ett fartyg. Pa jarnfartyg bestar spantet anting-
en av vinkeljirn eller bulbjarn.

Spuns, ett stycke trd, som infilles 1 dack, bordldggning, garnering
o. s. v., dir triet dr skadat.

Stag, tagvirke, stillinor eller kitting, som stotta en mast eller
stang for 6ver eller ett bogsprét underifran.

Stor, anvindes i samband med allt som hér till stormasten
[betriffande fyrmastbarkar den andra masten 1 ordningen
forifran raknat].

Storlucka, lastluckan emellan fock- och stormasten.
Styrbord, fartygets hogra sida, da man vinder sig féréver.

Styrman, pa handelsfartyg, befil som sdrskilt har att ga befil-
havaren tillhanda med fartygets skétsel och navigering. Vid
befilhavarens franvaro évertager han kommandot 6ver fartyget.
Dir flera styrmiin finnas ir l:e

styrmanen den frimste.

Staende gods [staende rigg], vant, barduner och stag.
Stang, forlingningen av en mast.
Tackling [tacklage], se rigg.

Taljerep, tag, varmed man siitter an riggdelar, sdsom vant, bardu-
nero. s. v.

Tamp, yttersta dndan av ett tdg eller kiitting. Att fa tamp forr 1
vérlden var synonymt med att fa prygel.

Tanktak [tanktopp], platdidcket ovanpa bottenstockarna i fartyg
med dubbel botten.

Timmermannen ombord pa ett fartyg hor till underbefilet och
har ndrmast uppsikten éver fartygsskrovet, rundhult, pumpar,
Iuckskalkningar samt forévrigt alla ombord férekommande tim-
mermansarbeten.

Topp, hogsta delen av en mast. Aven hela den mast, som det
giiller, t. ex. stortoppen (stormasten), med stinger, rar och

tackling.
Topptank, hog vattenbarlasttank.

Trall, genombrutna gallerverk, antingen gjorda av jérn i form av
vanligt galler eller sammansatta av triaribbor.

Tag, sammanslagning av garn, framstillda av hampa, bomull,
manilla, sisal, gris eller kokosfibrer [dven stallinor kan riknas
som tag].

Tagvirke, gemensamt namn fér grévre repslageriprodukter
[inklusive stallinor].

Undermast, den del av en mast, som ir belidgen emellan dicket
och mirsen eller férsta salningen.

Vakt, man skiljer pa tre slags vakter ombord a fartyg, sjovakt,
ankarvakt

och hamnvakt. Besittningen indelas 1 styrbords- och babords
vakt. Den forra kallas pa handelsfartyg kaptenens vakt, men
skotes vanligtvis av 2: dre styrmannen. Babords vakt skotes av
l:e styrmannen. Ankarvakt utgéres vanligtvis av endast en man
1 sdnder, likasa hamnvakten om natten pa stérre fartyg. Vakt till
kojs eller frivakt, har den del av besidttming, som fér tillfallet har
ledigt.

Vant, tig som stétta en mast sidoviigen, och som ir forenade
medelst vevlingar och bilda repstegar fér manskapet, att dntra till
viders pa. Varje sdrskilt vant kallas ett spant och tva spant bilda
ett vantpar.

Vattenbarlast, vatten, som inpumpas i ett fartygs barlasttankar
for att ge fartyget stadga, da det gar tomt.

Ventilator [ventialtionstub], rér eller apparat for astadkommande
av luftvixling under dick eller i hytt. Den léstagbara 6vre delen

av en ventilator, munnen eller tratten, kallas ventilatorhuva.

Vevling, steg 1 riggen [i vanten] pa ett fartyg for dntring till
viders.

Vinsch, forsvenskat fran engelska ordet winch, ett vindspel som
anvindes for lossning och lastning, férhalning m. m. Drives for
hand, med dnga, elektricitet eller gas.

Angpanna, ett platkirl, som har till uppgift att med hjilp av
virme alstrad genom forbranning av vissa brianslesorter éverfora
vatten till dnga av hogre tryck dn atmosfirens.

Angspel, ankarspel, som drives med dnga direkt.

Antra, klittra upp i riggen.

Over-bord, pa utsidan av ett fartyg, i vattnet.

Overspolning uppstar, da vigorna sla in 6ver dicket.



Kaillor

Tryckta
Davidsson Jan, 1995 VIKING Férlag Triangeln, Helsingborg

Traung Olof, 1951 Viking, storseglare och skolskepp Wezita, Goteborg

Goteborgs Handels- och Sjofartstidning 1984-07-13

Arkiv
Sjofartsmuseet, Goteborg
Higab AB

Muntliga

Goran Zezovski, kundansvarig Barken Viking, Higab
Royne Moberg, ordf. i Vikings Vanforening

Jonas Cullberg, Vikings Vanforening

Goteborg 2013-12-02

ARCHIDEA AB VARBERGSGATAN 12 412 65 GOTEBORG TEL.031-7237360 www.archidea.se AIR@ MHDEA

arkitektur inifrén och ut




