Kulturhistorisk vardering Juno Daniel Eriksson 2024-04-10

M/S JUNO

Passagerarbat, 254 brt, LOA 31,45 m, stérsta bredd 6,87m, djupgdende 2,72m.

Ursprungligen byggt som angfartyg avsett for passagerartrafik kombinerat med styckegodsfrakt pa Géta kanal.
Levererad 1874 fran Motala Verkstads varv i Motala. Ett flertal férandringar av fartygets exterior och interior har
genomforts under dren, dar den forsta storre ombyggnaden gjordes 1904/05. Motoriserades 1956 och férsags med
tva nya Volvo dieslar 2009. | borjan av 1960-talet gjordes den visuellt mest genomgripande forandringen av JUNO
da 6verbyggnaderna dndrades och férlangdes forut, och med detta fick fartyget i stort sett det utseende det har
idag.

JUNO ér ett av de dldsta passagerarfartygen i Sverige i rent kommersiell drift och ar fortsatt i aktivt bruk som
passagerarfartyg pa den ursprungliga rutten langs Go6ta kanal. JUNO &r dartill varldens dldsta registrerade fartyg
med Overnattningsmojligheter.
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SAMMANFATTAD KRONOLGI

1872-74 — Juno bestilldes 1872 av Motala Stréms Angfartygs AB under ledning av sjékapten Erik Bernhard Thorsell.
Kontrakterad byggkostnad var 115 000 rdr rmt. Fartyget, varvsnummer 198, byggdes av Motala Mekaniska
Werkstads AB och levererades 1874.

Juno byggdes med ett nitat stalskrov med matten 29,65 x 6,5 m och utrustades férmodligen med en kompound-
angmaskin om 240 ind hk av Motala verkstads egen tillverkning. Pa ritning fran 1872 ses ett skrov med ett fatal laga
6verbyggnader pa shelterdack/mellandack i form en 16s och tva fasta kappar samt ett ddckshus med 6ppen
styrplats i bakkant pa dackshustaket. Pa huvuddack ses diverse utrymmen for besattning och passagerare, de
sistndmnda hanvisades till en damsalong med 7 liggplatser i aktern samt en herrsalong med 12 liggplatser langre
forut. Pa huvuddack ses ocksa lastlucka ned till lastrummet respektive upp till fordack. Ritningen ar signerad av
skeppsbyggmastare och angbatskonstruktor Olof A Bengtsson, anstalld av Motala verkstad sedan 1863. Flera av de
tidiga ritningarna dr gemensamma for Juno och systerfartyget Venus som levererades av samma varv aret innan.
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Med hjalp av det dldsta kdnda fotot av Juno, dessvarre fran okant artal, kan man konstatera att fartyget faktiskt
byggdes i enlighet med 1872 ars ritning. Skrovet ar svartmalat med en vit rand vid hyttventilerna och en nagot
morkare kulér vid den rundade 6vergangen mellan skrov och shelterddck/mellanddck. Midskepps ar fartygsnamnet
malat pa skrovsidan. Kappar och det Idga dackshuset (kaptenshytten) ar vitmalade och tillverkade i tra, och
sannolikt finns en 6ppen styrplats i bakkant av dackshustaket. Akter om den hoga, lutande skorstenen ses ett stativ
for ett soltak. Pa fordack ses en segelbeslagen hjélprigg dar ena gaffelbommen férmodas ha anvants som lastbom.

1874 - Juno fick hemort Stockholm och sattes i trafik pd Gota kanal med rutten Stockholm - S6derkoping - Motala -
Vanersborg - Goéteborg.

1877 — For att 6ka trafikunderlaget sattes Juno i trafik uteslutande pa Vanern dar hon trafikerade hamnarna
Karlstad, Kristinehamn, Mariestad, Lidképing, Hallekis och Sjotorp.

1880 — Under 1880 gjorde Juno tre turer per vecka under den ljusa arstiden och tva turer per vecka pa under den
morka arstiden pa Sunnana hamn for Fredrikshald - Sunnana jarnvag och Dalslandsbanans rakning.

1882 - Juno utstrackte sina turer till att, férutom Vanerhamnar, dven inbegripa Goéteborg.
1885 — Juno sattes ater i trafik pa linjen Stockholm - Goteborg med mellanliggande hamnar langs Gota kanal.

1888 — Rederiet Motala Stréms Angfartygs AB blev en del av det nya rederiet Angfartygs AB Géta Kanal, Stockholm.
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Pa ritning ovan (daterad 1875 och signerad Th Forsell Motala Mek. Werkstad) ses ett utférande med tva separata
dackshus pa Junos mellandack, for om skorstenen en kaptenshytt och akter om skorstenen vad som kan antas vara
en salong. Den 6ppna styrplatsen har likvardig placering som originalutférande men ar till halften nedsankt i
bakkant av det forliga dackshuset. Dackshuset ar i sin tur placerat nagot langre akterut an pa 1873 ars ritning. Ett
enkelt soltak ses pa aktre halvan av fartygets mellandack. Det ar okant vid vilken tidpunkt som Juno byggdes om
fran sitt ursprungliga utférande med endast ett dackshus, enligt uppgift i ansékan om K-markning av Juno kan det
ha skett redan i borjan av 1880-talet.

1894 — Ny angpanna installerades.
1894 — Ommatning. Nya matt 29,65 x 6,74m. Nytt tonnage 241/161

Enligt foton hade Juno vid denna tid tva éverbyggnader med dackshus pa mellandack samt ovan detta ett smalare
batdack/bryggdack med en mindre styrhytt pa. Runt om det smala batdédcket strackte sig ett soltak ut till relingen
vid mellandack. Skrovet var ljust malat, sannolikt gratt, med vit rand runt om och samtliga 6verbyggnader var av
vitmalat tra. Foto pa fartyget i profil visar att Juno kring 1894 férsags med en bryggskdrm med fartygsnamnet pa
och pa fordack ses ett smalt rékror/skorsten. Troligen var detta kopplat till ett fartygets angdrivna hjalpmaskin, en
s.k. donkeymaskin med donkeypanna), vilken nyttjades till att driva en lanspump (kolvpump) och férmodligen dven
en angvinsch pa fordack. Senare foto pa fartyget i profil, sannolikt aven det fran 1894, visar att skrovet pa Juno da
har vitmalats. Detta var forsta gangen som i princip hela fartyget var malat i vitt, undantaget var en rand vid den
valvda 6vergangen mellan skrovsidor och mellandédck samt avbararlisterna, dessa detaljer tycks ha varit ljusmalade
men inte vita.
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N:o 223. Gota kanal. Parti frén Forsvik.
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1902 - Forslagsritning pa ny inredning signerad Waldemar Jacobsen pa Bergsunds Mekaniska Werkstads AB.
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1904 — Ombyggnation pa Motala Verkstads varv pa Beckholmen i Stockholm. Vintern 1904/05 genomgick Juno en
genomgripande ombyggnad som i korthet innebar att forstaven hojdes nagot, 6vergangen mellan skrovsidor och
mellandéck dndrades fran valvd till kantig, de fyrkantiga hyttventilerna i skrovsidorna ersattes med runda, samtliga
overbyggnader forstorades och férsags med morka fonsterramar, batdacket breddades och forsags med ett nytt
soltak som strackte sig hela vagen fran aktern fram 6ver den breddade styrhytten. Hjalpriggen pa fordack andrades
genom att segel togs bort och endast mast och en (last)bom behdlls. Troligen var det vid denna ombyggnad som
Juno for forsta gangen forsags med 6verbyggnader utforda i stal, atminstone betraffande det stora dackshuset pa
mellandéck. Sannolikt tillkom vid denna tid dven (de dnnu bevarade) maskintelegraferna och det runda skylightet
pa batdack. Interiort gavs inredningen en ny utformning, bland annat byggdes en helt ny matsalong pa mellandack
samt att elektrisk belysning installerades (den angdrivna hjalpmaskinen ska ha nyttjats som lysmaskin). Fartyget
hade enligt uppgift 42 liggplatser/kojplatser efter ombyggnaden, motsvarande antal som pa 1902 ars
forslagsritning. Forutom forslaget fran 1902 finns inga kdnda ritningar relaterade till ombyggnaden 1904/05.
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1905 — Ommatning. Nytt tonnage 266/178.

1914 - Upplaggning. Som en féljd av minskad turism efter férsta varldskrigets utbrott var Juno upplagd vid
Bergsunds mekaniska verkstad i Stockholm dnda fram till efter krigsslutet 1918.

1918 — Aktiemajoriteten i koptes av ett konsortium med Angfartygs AB Tirfing och Stockholms Rederi AB Svea som
framsta aktorer. Rederiets huvudkontor flyttades till Goteborg.

1919 - Juno sattes ater i trafik och fick Goteborg som ny hemort.
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Juno, den 25/5. 1906.

Trollhdttan. Inloppet till Nya slusslinien,
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1930-tal -Mindre ombyggnation. Skrovsidornas portar som ledde direkt in pad huvuddack sattes igen, en
ladliknande hog kapp pa fordack togs bort (ev. ersatt med en lagre kapp), styrhytten forstorades nagot och byggdes
i framkant samman med bryggskdarmen sa att tva separerade bryggvingar bildades och samtliga fonsterramar pa
overbyggnaderna vitmalades. Atgarderna utférdes enligt foton ndgon gang mellan 1931 och 1935. Mojligen sattes
portarna i skrovet igen som en foljd av att frakterna minskat pa grund av konkurrens fran den vid tiden snabbt
Okande lastbilstrafiken. Det fraktgods som togs ombord darefter maste antingen ha stuvats uppe pa fordack eller
hissats ned genom lastlucka pa fordack vidare ned genom lastlucka pa huvuddack ned till lastrummet.
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1940 - Upplaggning. Som foljd av andra véarldskriget var Juno upplagd mellan dren 1940 och 1945.
1946 — Ommatning. Nya matt 30,92 x 6,69 m. Nytt tonnage 281/179.

1947 - Stockholms Rederi AB Svea, som da var den helt dominerande aktiedgaren, 6verlat hela sitt aktieinnehav i
Angfartygs AB Gota Kanal till ett nybildat konsortium bestdende av kaptener fran rederiets kanalbatar.

1951 — Rederiet avyttrade alla sina lastfartyg och de kanalbatar som byggts som kombinerade passagerar- och
fraktfartyg nyttjades efter denna tid som renodlade passagerarbatar i trafik endast under sommarhalvaret.

1955 — Efter seglationssdsongens slut démdes angpannan pa Juno ut vid inspektion.

1956 — Huvudmaskineriet med angpanna och angmaskin byttes ut mot 2 st Volvo Penta TMD 100 dieselmotorer
om sammanlagt 330 hk, 243 kW. Den hoga, svarta skorstenen ersattes med en modern, 1ag, vitmalad skorsten och
de stora ventilatorerna kring skorstenen togs ocksa bort. | dvrigt tycks inga storre exteriéra forandringar ha gjorts.

1956 — Ett fatal veckor under hésten 1956 var Juno insatt i trafik pa linjen Stromstad - Tgnsberg. Darefter sattes
Juno ater i trafik pa Goéta kanal.
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1957 — Juno koptes av Lidkopings Bogserbats AB som kort darefter bytte namn till Rederi AB G6ta Kanal. Ny hemort
Lidkoping.

1962 — Ombyggnation vid Karlstads Mekaniska Verkstad. Vintern 1962/63 byggdes alla de invdndiga
passagerarutrymmena om och moderniserades. Férmodligen motsvarade passagerarutrymmena efter detta i stort
dagens layout med totalt 29 hytter. Dackshuset pa mellandéck byggdes om kraftigt genom att det befintliga delades
i tva och en ny mittsektion i littmetall monterades. Overbyggnaden kom diarmed att férlingas betydligt och flyttas
ca 7 m forover, vilket i hog grad forandrade hela Junos fartygsprofil och inte minst utformningen av fordack. |
korthet innebar dndringen att lastrummet samt lastlucka pa fordack och huvuddack togs bort samt att fordackets
mast med lastbom ersattes av en mindre mast (signalmast) som placerades pa den nya styrhyttens tak. Dartill
byggdes en ny styrhytt i lattmetall, bryggan dndrades aterigen till en 6ppen brygga, bryggdackets soltak dndrades
och de nya 6verbyggnaderna forsags med fonsterramar och dorrar i morkt dadeltra.
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1960-talets slut — Fartygets aldre livbatar i tré ersattes med nya plastbatar.

1970-tal — Huvudmaskineriet ersattes med 2 st nya Volvo Penta dieselmaskiner. Hydraulisk styrmaskin av fabrikat
Seffle monterades, den ersatte en dldre styrning med kedjor, roderranna och utvaxlingsmekanik. Modern
utrustning for radar och VHF-radio monterades. De tva daverupphangda livbatarna av plast ersattes av en
davertupphangd MOB-bat samt av uppblasbara gummibatar i kanistrar pa batdack. En plastdinge placerades pa
styrhyttstaket.

1984 — Mindre renovering. Batdack och delar av mellandack férsags vintern 1984/85 med nya dack av massiv
Oregon Pine som natades med gummimassa.

1984 — Ommatning. Nya matt 31,45 x 6,698 m.
1986 — Juno koptes av Canalroute AB, Lidkdping som var det nya namnet for tidigare Rederi AB Gota Kanal.
1990-tal — Automatstyrning och GPS navigationssystem installerades.

1994 - Fartyget Overtogs av Rederi AB Astrea, Goteborg. Fartyget dgdes av Astrea medan fartygets drift, personal
och 6vrig verksamhet tillh6érde ett annat bolag.

1996 — Sald till Rederi AB Astrea, Lidkoping.
2001 — Rederi AB Astrea 6vertogs av Stromma Turism & Sjofart AB. Juno fick aterigen Géteborg som hemort.

2001 — Mindre ombyggnad. Signalmasten pa styrhyttstaket kortades ned for att slippa broéppningar vid
Dalviksbron i Stockholm och Jordfallsbron i Kungalv.

2002 - Renovering vid Tjornvarvet, Ronnang. Matsalen renoverades med nya ytskikt och ny inredning i klassisk stil
med morkt trd och massing. Aven samtliga passagerarhytter férsdgs med nya ytskikt och ny inredning.

2004 - K-mérkning av Statens Maritima museer, en frivillig utmarkelse avsedd for dldre flytande fartyg som bedéms
ha kulturhistoriskt varde. | beslutet fran museet bedéms Juno som "mycket kulturhistoriskt vardefull”.

2009 — Ombyggnation vid O-varvet AB, Ockerd. Hela maskinrummet fr&n 1956 férnyades och nya huvudmaskiner
installerades, 2 st Volvo Penta TAMD 100A om sammanlagt 462 hk, 340 kW. Den lagre vitmalade skorstenen fran
1950-talet ersattes med en ny langstrackt, svartmalad skorsten, mer lik den ursprungliga skorstenen fran Junos tid
som angfartyg.
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2020 - Upplaggning. Som en féljd av coronapandemin var Juno upplagd mellan 2020 och 2022.
2022 - Ater i trafik mellan Géteborg och Stockholm, via Géta kanal.

2023 — Reparation pa Djupviks vary, Tjorn. Det befintliga fordacket i tra hade lackt under lang tid med efterféljande
rotskador som foljd vilket i sin tur innebar att delar av 6verbyggnaden riskerade att rasa ned genom dacket.
Totalrenovering med ny uppbyggnad av fordacket utférdes dar befintliga dacksbalkar i stal beholls och
overbyggnaden svetsades fast i dessa. Nytt underdack byggdes upp som en sandwichkonstruktion med
glasfiberlaminat med en kdrna av Divinycell. P4 ovansidan av glasfiberdacket epoxilimmades 10 mm tjocka
déacksribb (garnering) i massiv Oregon Pine som natades med svart gummimassa och sen fernissades. Valet av
metod och material motiveras med att det ar viktbesparande samt att det garanterar ett tatt dack.

JUIN U

2024 - Reparation pa Kallandso Varv. Ungefar 25 kvm bottenplatar byttes ut, majoriteten av arbetet gjordes i
forskeppet vid framre vattentanken samt under massen. Den bytta platen var i huvudsak nitad och merparten antas
ha varit mycket gammal, sannolikt fran 1800-talet. Nya platar svetsades.
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DEN TREDIMENSIONELLA AUTENTICITETEN

Den allmédnna dimensionen:

Anger de vasentliga kulturella sdrdrag som generellt och 6vergripande kdnnetecknar fartygets/battypens
konstruktion och anvdndning.

(Ett fartyg i denna dimension kan liknas vid ett karl i ett givet material, avsedd for forvaring av en ospecificerad
vatska)

Den specifika dimensionen:

Anger de vasentliga kulturella sdrdrag som kdannetecknar den speciella battypen, fraimst avseende dess typiska
uttryck och dess historiska utveckling.

(Ett fartyg i denna dimension kan jamforas med ett karl av speciell typ och form, avsedd for ett specifikt andamal,
till exempel ett fat for att lagra vin)

Den individuella dimensionen:

Specificerar de vasentliga kulturella sardrag som kannetecknar det enskilda fartyget avseende dess konstruktion,
anvandning och férandring 6ver tid.

(Ett fartyg i denna dimension kan jamforas med ett visst exemplar av ett kérl, exempelvis en enskild flaska med
lagrat argangsvin med bevarad etikett, markning med druvsort och artal, slitagemarken, etc.)

Viktningen av alla identifierade kulturhistoriska sardrag fran de tre dimensionerna ingar i bedémningen av fartygets
samlade kulturvarde/autenticitetsvarde/bevarandevarde.

Till exempel kan ett fartyg som bedéms ha valdigt fa vardefulla sardrag fran de specifika och de individuella
kategorierna, likval i vissa fall forklaras bevarandevart om det representerar en fartygstyp som ar sallsynt och darfor
beddms ha stort samhallshistoriskt varde. Ju farre specifika och individuella varden som fartyget har, desto storre
maste det allmanna vardet vara for att fartyget ska bedémas som bevarandevart.

Ett annat exempel kan vara da ett fartyg med manga typiska sardrag fran den specifika och individuella
dimensionen anses ha ett hogt kulturvarde och vara bevarandevart, dven om dessa sardrag och uttryck inte har
existerat samtidigt under fartygets yrkesmassiga drift.

Ett fartyg som har bevarat, eller dterskapat, en helhet av saval de allmédnna som de specifika och de individuella
sardrag som funnits samtidigt vid en given tidpunkt i fartygets yrkesmassiga drift har per definition ett hogt varde,
i manga fall sa pass hogt att det motsvarar den allra hogsta graden av autenticitetsvarde — Klass A.
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Klassificering utifran fyra nivaer av autenticitet

Forsta autenticitetsnivan — fartyg med bevarandevarde i klass A:

Fartyget uppvisar en synkron helhet av betydande typiska formelement och fartygsspecifika individuella detaljer,
dar de sistndmnda detaljerna pa samma gang dven &r representativa for en viss battyp. Fartyg i denna kategori har
ur praktiskt taget alla avseenden behallit sin autentiska konstruktion, antingen fran byggtiden eller fran nagon
annan given tidpunkt ur dess yrkesmassiga drift. Fartyget utgor en tidstypisk helhet av betydelsefulla,
karakteristiska element samt ett antal individuella sardrag som ar specifika for fartyget och for den battyp det
representerar. | dagligt tal kallas dessa fartyg for “synkrona". | denna kategori accepteras inte vasentliga avvikelser
fran ett historiskt “korrekt” uttryck i linje med den valda tidsepokens typiska uttryck och egenskaper. Fartygets
design, konstruktion och utrustning ska vara tydligt identifierbara i forhallande till den tidsepok som
bevarandearbetet utgar fran.

Andra autenticitetsnivan — fartyg med bevarandevarde i klass B:

Fartyget uppvisar en diakron kombination av betydande typiska formelement samt betydande individuella uttryck
och egenskaper kopplade till fartygets eget levnadslopp. Fartyg i denna kategori kan ha genomgatt storre eller
mindre férandringar, men rymmer likval fortsatt ett antal typiska element samt ett flertal individuella sardrag.
Dessa sardrag med olika egenskaper och uttryck behéver inte nédvandigtvis ha uppstatt vid samma tid, utan kan
forekomma i “fria” kombinationer, som aterspeglar att nya I6sningar ombord inte har genomforts samtidigt. Darfor
gors vissa undantag fér denna kategori nar det giller bevarande/aterskapande av fartygens ursprungliga utseende.
Sardrag, egenskaper och uttryck tillkomna i senare tid tillats alltsa samverka utan att behova vara fran samma
tidsperiod. Fartyg i denna kategori kallas i vardagssprak for "diakrona". Om fartyget har anvants som, eller byggts
om till, en annan battyp an den ursprungliga sa kan bibehallna sardrag fran de olika battypernas funktioner och
egenskaper avseende konstruktion, utférande och utrustning finnas representerade samtidigt hos fartyget.

Tredje autenticitetsnivan — fartyg med bevarandevarde i klass C:

Fartyget uppvisar en asynkron kombination av betydande formelement kopplade till aktuell battyp samt betydande
individuella uttryck och egenskaper relaterade till fartygets eget levnadslopp. Fartyg i denna kategori har tydligt
forandrats fran en fas av en battyps utveckling till en annan, typiskt (for danska forhallanden) ar fran motorfartyg
till segelfartyg. Fartyget kan ha behallit sitt skrov, men vara en nytolkning av en tidigare epok och innehalla en
kombination av vasentliga sardrag fran olika utvecklingsstadier fér battypen. Fartyg i denna kategori kallas
"asynkrona" och de uppvisar en s.k. funktionell trovardighet, dar fartygets historiskt “inkorrekta” och ev.
inkonsekventa utférande dnda framstar som rimligt. Liksom i kategori B géller dven i denna kategori att undantag
gors i forhallande till att bevara eller aterskapa fartygets ursprungliga utseende.

Fjarde autenticitetsnivan — fartyg med bevarandevarde i klass D:

Fartyget uppvisar utover allmanna sardrag dven ett betydande uttryck inom en av de tva andra dimensionerna.
Potential finns att avancera till en hégre niva av autenticitet. Denna kategori innehaller unika fartyg som, av olika
praktiska skal, har andrats i forhallande till det ursprungliga fartygets konstruktion. Dessa fartyg kan vara kraftigt
modifierade for att fylla en ny funktion, eller till och med flera olika samexisterande funktioner, och uppvisa en
obetydlig likhet med det ursprungliga utférandet eller med nagon annan kand battyp 6verhuvudtaget. Om fartyget,
forutom betydande allmanna sardrag, bara uppvisar fa eller inga betydande sérdrag fran nagon av de andra tva
dimensionerna kommer dess bevarandevarde att baseras enbart pa hur betydande och sallsynt det allménna
sardraget dr samt pa dess individuella historiska betydelse - sammanfattat som fartygets unicitet/originalitet. Det
kan rora sig om ett helt forandrat fartyg som byggts om av brukningsmaéssiga orsaker, men som &nda har tillrackliga
allmanna eller individuella sdrdrag for att ge ett visst bevarandevirde. Aven en identifierad potential att p3 sikt
(re)generera ett hogre autenticitetsvarde kan utgora en tillrdcklig grund for ett bevarande i klass D.
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KULTURHISTORISK TREDIMENSIONELL VARDERING AV JUNO

ALLMANNT

NEUTRALT

. Motorfartyg (1956-)
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SPECIFIKT

NEUTRALT

JUNO bestalldes av Motala
Stroms Angfartygs AB som ett
av tva systerfartyg, vilka
byggdes efter (atminstone
delvis) samma ritningar
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INDIVIDUELLT

NEUTRALT

Flera stérre ombyggnader
genomforda under 1900-talet

Upplagd under bagge
varldskrigen vilket innebar
langre avbrott i Junos trafik
langs Gota kanal

Motoriserad 1956

Interiort renoverad under
2000-talet med nya ytskikt i
"klassisk” stil

Bevarandet baseras pa en
fortsatt kommersiell drift som
passagerarfartyg pa Gota
kanal. Jamfort med ett fartyg
som bevaras pa
ickekommersiell basis sa far
avvagningar kring vad som
attraherar passagerare och ar
affarsmassigt gangbart per
automatik en storre betydelse
vid underhall, reparation,
renovering och utveckling av
JUNO
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Bedomning:

JUNO bedéms ha en begransad synkron autenticitet men tamligen hog diakron autenticitet, detta mot bakgrund av
att ett stort antal brukningsrelaterade forandringar genomforts under arens lopp, framst med avsikt att géra
fartyget mer andamalsenligt i drift. Over tid har detta resulterat i en stegvis férskjutning dar kanalbaten JUNO
andrats fran ett kombinerat frakt- och passagerarangfartyg av 1870-talstyp till nuldget - ett gammalt turistfartyg
med moderna dieselmaskiner och ett funktionellt betingat utseende som ar resultatet efter flertalet ombyggnader
utférda vid olika tider. Den ovanligt langa kontinuiteten i drift som passagerarfartyg i samma farvatten ger JUNO ett
stort symbolvdrde och ett hogt kulturhistoriskt berattarvarde med stark lokal och regional férankring langs hela
Gota kanal

Exteriort har skrovet i stort kvar sitt ursprungliga utseende avseende skrovform, och delar av avbérarlister och
dekorlist har bevarats sedan 1874. Nuvarande utseende pa forstav, 6vergang mellan skrov och mellandack,
hyttventiler samt den vita fargsattningen harror alla fran 1904. Ett batdack med full bredd tillkom dven det i sitt
forsta utforande 1904. Dagens karaktaristiska, “visuellt framtunga”, fartygsprofil med langstrackta 6verbyggnader
pa mellandack och batdack placerade langt forut harror fran 1960-talet. Delar av dackshuset pa mellandack ar
utfort i stal och ar sannolikt en bevarad rest fran 1904. Resterande delar av 6verbyggnaderna tillkom pa 1960-talet
och ar utforda i lattmetall med fonster och dorrar av lackat adeltra.

Interiort aterfinns idag relativt fa delar fran tiden innan motoriseringen 1956 och den stora ombyggnaden 1962.
Synliga spar fran angfartygsepoken aterfinns dock i form av maskinrummets casing, spant och dédcksbalkar, nitade
skrovplatar, runda hyttventiler, skylight pa batdack, profilhyvlade spontpaneler, hyttdérrar med etsat glas och
svarvade trappracken. Vid sidan av de forstndmnda mer konstruktiva delarna bedéms merparten av dldre interidra
detaljer harréra fran 1904.

Av aldre utrustning fran angfartygsepoken aterfinns maskintelegraferna pa batdack och ankarspelet (vindspelet) pa
fordack. Fran ombyggnaden pa 1960-talet aterfinns i forsta hand en del inredning och utrustning i styrhytten,
daribland en dldre hydraulisk styrmaskin. Merparten av Ovriga interiérer har renoverats och byggts om pa 2000-
talet.

Pa 2000-talet har flera avgransade renoveringsarbeten utforts pa JUNO, ex. har matsal och passagerarhytter fatt
helt nya ytskikt i “klassisk” stil samt att en ny hog, svart skorsten har ersatt den laga, vita skorstenen fran 1950-
talet. Dartill har fordacket byggts om med en ny viktbesparande konstruktion med glasfiberkomposit med en tunn
garnering av tré och under intern 2024 har en hel del dldre skrovplat bytts i fraimre delen av undervattenskroppen.

Gemensamt for samtliga forandringar av JUNO &r att de genomforts under fartygets alltjamt pagdende yrkesaktiva
period. Med undantag fér den nya skorstenen, som endast byttes av estetiska skal, sa kan de genomférda
forandringarna av fartyget bedémas och varderas som driftsmassiga utvecklingsatgarder.

Utifran det tredimensionella autenticitetsbegreppet betraktas ett fartyg ha ett uttryckligt bevarandevarde sa lange
som fartyget brukas/har brukats pa ett fér battypen signifikativt vis, och dar utférda forandringar ar karaktaristiska
for den aktuella battypen. Ett sddant fartyg kan alltsa inrymma saval ett specifikt som ett individuellt
bevarandevarde och ett hogt diakront autenticitetsvarde trots att fartyget uppvisar ett patagligt heterogent
utférande och att moderna material och metoder anvants vid ombyggnader, renoveringar, reparationer och
underhall.

Samlad vardering:

JUNO har andrats fran angfartyg till motorfartyg, fran kombinerat frakt- och passagerarfartyg till renodlat
turistfartyg och har genomgatt ett flertal brukningsrelaterade férandringar under olika tider, med resultatet att
fartyget idag uppvisar en 1ag synkron autenticitet. Samtliga forandringar ar dock direkt kopplade till JUNOS
yrkesaktiva period och innebér att fartyget uppvisar en kombination av flera vasentliga och typiska sardrag fran
olika utvecklingsstadier for battypen kanalbat. Detta tillsammans med JUNOS nuvarande uttryck som ett
tids/stilmé&ssigt svardefinierat motorfartyg med vissa bevarade sardrag fran en tidigare angfartygsepok gor att
fartyget uppvisar betydande asynkron och diakron autenticitet.

Att JUNO far héga poang i saval den specifika som den individuella dimensionen gor att syntesen blir diakron och
att fartyget sammantaget bedéms som bevarandevart klass B.
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